4 /L3N

DE LOS ANDES Parque Metropolitano Albarregas

PROYECTO ULA PAMALBA
FASE Il

PROPUESTAS DE ACTUACIONES URBANO

AMBIENTALES EN SECTORES DEL PARQUE

METROPOLITANO ALBARREGAS-CIUDAD DE MERIDA
(PROYECTO LOCTI ULA L-C-22-08-01)

INFORME FINAL

Mérida, Junio 2010

Empresas Aportantes: it sasy

(Fondos LOCTI) W ANDIMER C.A. ﬁ
v 0‘

TORFASTENER C.A.



PROYECTO “PROPUESTA DE ACTUACIONES URBANO AMBIENTALES EN SECTORES DEL PARQUE METROPOLITANO
ALBARREGAS — CIUDAD DE MERIDA”

DOCUMENTO |

PRESENTACION

El presente documento fue elaborado por la Oficina del Proyecto ULA Parque Metropolitano
Albarregas (ULA PAMALBA) del Centro Interamericano de Desarrollo e Investigacion
Ambiental y Territorial (CIDIAT), dentro del marco de los Proyectos LOCTI ULA N9 L-C-22-08-
01 y PIC ULA N2 CVIL.PIC-PAM-I-01-09-06 “Propuesta de actuaciones urbano ambientales en
sectores del Parque Metropolitano Albarregas-Ciudad de Mérida”, correspondiendo a una
Fase Il del Proyecto integral de rescate, defensa, preservacién y desarrollo del Parque
Metropolitano Albarregas - Ciudad de Mérida, adelantado por la Universidad de Los Andes.

En el se condensan los resultados de los tres (3) productos/metas planteados alcanzar por los
Proyectos LOCTI y PIC ULA en referencia: La propuesta de habilitacion fisica del sector Parque
Chorros de Milla—Barrio San Pedro-La Hechicera (Zona Norte); el Disefio de actuaciones
mediante obras fisicas para recuperar zonas de recreacién y mejorar la funcionalidad y
movilidad de la ciudad de Mérida a través del sector FONDUR-Plaza Ambiental (conexion
peatonal Aeropuerto — Terminal de pasajeros. Zona Central); y la Propuesta de proyecto
“Parque Ambiental Recreativo Sector Campo Claro-Estadio Metropolitano” (Zona Sur).

En su elaboracién participaron la Arg. Viviana Moreno (funcionaria ULA adscrita a la
Direccién de Ingenieria y Mantenimiento) quien desarrollo la investigacién de la Zona Norte
del Parque Albarregas que concluye con el Proyecto en detalle “Parque Recreacional
Albarregas Zona Norte”; la Prof. Maria José Garcia de la Facultad de Arquitectura y Disefio de
la ULA, quien desarrollo la propuesta de Proyecto “Parque Ambiental Recreativo Sector
Campo Claro-Estadio Metropolitano”; y la Arg. Mariaelisa Matamoros, contratada como
profesional especializado, para desarrollar la propuesta del Sector FONDUR-Plaza Ambiental.
La elaboracion final del documento fue responsabilidad del Inv. Alberto Pérez Maldonado del
CIDIAT, Coordinador Técnico del Proyecto ULA PAMALBA. Se contdé adicionalmente con el
apoyo a nivel de campo y produccion de estadisticas, de la Ing. Maria de Chuecos, contratada
para elaborar a nivel de proyecto de ingenieria de detalle y calculo de costos de las acciones
de la Zona Norte; de la Arg. Rafaella Pietrangeli de la Alcaldia del Municipio Libertador del
Estado Mérida; y de un grupo de estudiantes de las Escuelas de Geografia (4) y Economia (2)
de la ULA quienes realizaron sus pasantias en el proyecto. Mencion especial, la asesoria
técnica prestada por los Drs. Juan Carlos Gaviria y Yelitza Ledn del Jardin Botanico de Mérida.

Toda la investigacidn se hizo, gracias a los aportes financieros de las empresas privadas:
Centro Clinico “Marcial Rios” C.A., ANDIMER C.A. Mérida, Maxima Distribuciones C.A.
Tachira, y la Venezuela de Antier C.A. Mérida, dentro del marco de la Ley Organica de
Ciencia, Tecnologia e Innovacion (LOCTI) correspondiente al afio 2008; y del Programa
“Proyectos Institucionales Cooperativos PIC” del CDCHT de la ULA a través del Proyecto
CVI.PIC-PAM-I-01-09-06. A todos ellos, nuestras mas expresivas gracias,

Prof. Pedro Misle Benitez
Coordinador General Oficina Proyecto ULA PAMALBA
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RESUMEN

El Proyecto ULA PAMALBA o Universidad de Los Andes-Parque Metropolitano Albarregas,
constituye en esencia una experiencia de investigacion-actuacion de esta universidad de Los
Andes Venezolanos, para propiciar el rescate, la proteccion, la preservacion y el desarrollo
integral de un espacio muy estratégico de la Ciudad de Mérida, que representa un eje natural
urbano estructurador de la ciudad estudiantil, turistica y cultural mas importante de
Venezuela. En el se concretan intenciones de apoyo académico mediante la investigacion, la
docencia y la extensidn, y de actuacidn administrativa, de esta Universidad, para dar a
conocer, valorar y propiciar el desarrollo de cerca de 1.000 ha. de terrenos urbanos aledafios
al Rio Albarregas, de los cuales cerca de 140 ha. son propiedad de la ULA.

Desde el afio 2007 y hasta este afio 2010, el proyecto en conjunto ha sido abordado a través
de tres fases de aproximacidon, una Fase | de diagndsticos integrales, propuestas de
ordenamiento y administracién territorial, y el disefio de un Programa de actuacion e
inversion prioritaria de todo el espacio Parque Metropolitano Albarregas; una Fase Il de
disefio a nivel de proyectos de arquitectura, paisajismo, urbanismo y de ingenieria de detalle,
de actuaciones urbano ambientales para consolidar espacios educativos recreacionales, de
integracion de bandas urbanas de la ciudad, y de creacién de espacios recreativos
comunitarios en las zonas norte, central y sur del espacio Parque; y una Fase lll, de disefio de
proyectos a nivel igualmente de arquitectura y urbanismo, para rescatar un area recreacional
educativa de 4.5 ha. del Museo al aire libre “Mariano Picon Salas” y 3.5 ha. de la Plaza
Ambiental en sectores de la Av. Las Américas, buscando propiciar a través de este ultimo, la
integracién de dos bandas urbanas de la ciudad mediante vialidad peatonal implantando un
viaducto que conecte las avenidas Las Américas y Urdaneta en la parte central de la ciudad.

Cada una de estas fases han arrojado sobresalientes productos que van desde la disertacién
conceptual y metodolégica sobre como concebir el desarrollo de ejes estructurantes
ambientales urbanos en ciudades de montafias altoandinas, la recuperacion y tratamiento de
espacios publicos, los estudios de movilidad urbana y de intermediacién de ciudades medias,
el desarrollo urbano ambiental de la ciudad de Mérida, pasando por el disefio de propuestas
de modelos avanzados de ordenacion territorial y de administracién de dareas urbanas
protegidas; y concluyendo con los correspondientes disefios de proyectos de arquitectura,
paisajismo, urbanismo e ingenieria de detalle, de espacios especificos del Parque
Metropolitano Albarregas donde se plantea construir parques de recreacién, paseos
peatonales y plazas publicas, viaductos peatonales, el mejoramiento de espacios de uso
comunitario asociados a la vialidad, entre varias alternativas de desarrollo.

El proyecto que en este documento se desarrolla titulado “Propuesta de actuaciones urbano
ambientales en sectores del Parque Metropolitano Ciudad de Mérida”, corresponde a la
referida Fase Il y tuvo como objetivo general: Evaluar y proponer acciones vinculadas con el
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desarrollo de espacios ubicados dentro del Parque Metropolitano Albarregas para mejorar la
oferta de &reas para la recreacién en el Area Metropolitana de Mérida; la recuperacion
ambiental y gestion de riesgos de terrenos asociados al Rio Albarregas; y, la conectividad,
apropiacion de espacios publicos y habilitacién fisica de sectores urbanos de la ciudad. Todas
estas actuaciones insertas dentro de una estrategia de consolidacion a corto y mediano
plazo del Parque Albarregas, como el eje estructurante ambiental de la Mérida del Siglo XXI.

Para alcanzar este gran objetivo, se planteo disefiar tres productos/metas relacionados con:

- La formulacién de una propuesta de habilitacion fisica del sector Parque Chorros de
Milla — Barrio San Pedro-La Hechicera, mediante la evaluacion de elementos de
disefio urbano y planteamiento de actuaciones Universidad-Ciudad, Universidad-
Universidad en torno a terrenos de la ULA ubicados dentro del Jardin Botdnico de
Mérida;

- La evaluacion y elaboracién de alternativas de actuaciones urbanas mediante obras
fisicas para mejorar la funcionalidad y movilidad de la ciudad de Mérida a través del
sector FONDUR-Plaza Ambiental, mediante una conexién peatonal Aeropuerto
“Alberto Carnevali” — Terminal de pasajeros “José Antonio Paredes”;

- La elaboracién de las bases conceptuales y de disefio del Proyecto “Parque Ambiental
Recreativo Campo Claro” a partir de metodologias de investigaciéon comunitaria
participativa.

El documento se presenta estructurado en cuatro (4) partes y cinco capitulos, una primera
que corresponde con el Capitulo Il, donde se desarrolla el marco tedrico, conceptual y
metodolégico de la investigacion. Alli se desarrolla una amplia vision de los conceptos,
términos y técnicas de andlisis relacionados con los aspectos que trata la investigacion,
especificamente: Movilidad Urbana, los Espacios Publicos, las redes de movilidad en y hacia
los espacios publicos, la percepcién de uso del espacio publico, los flujos del hinterland en
ciudades intermedias de montaia y su incidencia sobre los espacios publicos urbanos de la
ciudad de Mérida, y el valor estratégico e importancia del drea del Parque Albarregas para
reordenar los flujos de movilidad vial y peatonal de Mérida y su drea metropolitana. Hay un
manejo actualizado de estos conceptos, con una ilustracién pedagégica de como abordarlos,
adiciondndose estadisticas recientes de la movilidad vial y peatonal de la ciudad de Mérida.

En el Capitulo lll se exponen los resultados que realzan la importancia de la Zona Norte del
Parque Albarregas para el funcionamiento de la ciudad, insertandolo dentro de un analisis de
la movilidad urbana general de toda la ciudad; se retoman propuestas trabajadas dentro de
diferentes talleres y eventos realizados en la Ciudad de Mérida sobre Espacios Publicos,
movilidad y el Parque Albarregas. El capitulo termina con la sintesis de una propuesta de
construccion del proyecto recreacional educativo “Jardin Parque Albarregas Zona Norte”
dentro de terrenos del Jardin Botdnico de Mérida, detalldndose los planteamientos
contenidos en los proyectos de arquitectura, paisajismo y de ingenieria de detalle que lo
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conforman. Se exhibe aqui, planteamientos muy pertinentes, vdlidos y actuales de
consolidacion de esta Zona Norte del Parque Albarregas en torno al Jardin Botanico de
Mérida y espacios de la Universidad de Los Andes, con detalles de actuaciones a nivel de
disefo y costos. En un Documento 2 del Proyecto, se desarrolla en extenso toda la propuesta
del “Jardin Parque Albarregas Zona Norte” con sus planos de arquitectura, urbanismo e
ingenieria de detalle.

En el Capitulo IV se desarrollan una serie de analisis que concluyen en tres (3) subproductos
relacionados con el Producto 2 del Proyecto: Disefio a nivel de anteproyecto y proyecto de
actuaciones mediante obras fisicas para recuperar zonas de recreacidén e integrar espacios
publicos entre el Aeropuerto y la Av. Las Américas mediante enlaces peatonales sobre el Rio

Albarregas. Estos subproductos fueron:

a) Estudio de diagnédstico sobre requerimientos de espacios verdes y para la recreacion en la ciudad de
Mérida, el cual involucraba: la evaluacidn del estado actual de los espacios publicos en la zona central del
area Parque Albarregas entre los viaductos Miranda y Sucre, y de alternativas para integrar las avenidas Las
Américas y Urdaneta.

b) Propuesta a nivel de conceptualizacion y disefio de conjunto, de proyecto integral de rehabilitacion e
integracion del espacio publico en el sector Aeropuerto-Terminal de Pasajeros-Parque Tibisay.

c) Anteproyecto de disefio de conjunto y de propuesta de conexién peatonal sobre el rio Albarregas entre las
avenidas Las América y Urdaneta en el sector Plaza Ambiental-Aeropuerto.

Se desarrolla igualmente, una propuesta detallada de recuperacion de la Plaza Ambiental; la
integracién a través de los espacios peatonales de toda la Av. Las Américas entre el Terminal
de Pasajeros “José Antonio Paredes”, el drea de estadios de la Av. Las Américas y la Plaza
Ambiental, con planteamientos especificos de mejoramiento de la movilidad vial y peatonal;
el tratamiento de los espacios publicos asociados a esta avenida y la calle de servicios
paralela que da acceso al Parque Albarregas. Concluyéndose con el disefio de una pasarela o
viaducto peatonal sobre el Rio Albarregas que conecta las Av. Las Américas y Urdaneta a
través de la Plaza Ambiental. El extenso analisis del Subproducto “c” se recoge en forma de
sintesis, el cual se publica por separado y en extenso en un Documento 3 del proyecto.

Finalmente, en el Capitulo V, se desarrollan planteamientos de disefio para recuperar e
integrar mas de 20 has. de terrenos publicos asociados a las avenidas Andrés Bello,
Monsefior Chacén y Principal de Campo Claro, mediante obras de caminerias y enlaces con
estaciones del Trol Mérida y el Estadio Metropolitano de Mérida. Se propone
adicionalmente, las bases para construir un parque recreativo comunitario dentro de
terrenos del Parque Albarregas integrados al parcelamiento privado “Campo Claro”. Debido a
deficiencias presupuestarias que tuvo el proyecto por el orden de los 130.000 bolivares, no
fue posible desarrollar a nivel de detalle los proyectos de arquitectura, paisajismo y de
ingenieria de la propuesta del Parque recreacional comunitario Zona Sur, tal como fue
planteado inicialmente y que solo se pudo alcanzar para la Zona Norte.
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I.  INTRODUCCION

Desde el afo 2007, la Universidad de Los Andes a través de la Oficina ULA Parque
Metropolitano Albarregas (ULA PAMALBA), viene adelantando una investigacion relacionada
con el desarrollo de mecanismos de planificacidn participativos para estructurar propuestas y
arreglos institucionales eficaces, que permitan el rescate y desarrollo de areas ambientales
en sectores urbanos de ciudades de montanas andinas, a los fines de integrarlas al
urbanismo de esas ciudades, utilizando como caso de estudio, la Ciudad de Meérida-
Venezuela.

Este proyecto de investigacién registrado en su Fase | dentro del Sistema para la declaracion
y control del Aporte-Inversion en Ciencia y Tecnologia de la Universidad de Los Andes (SIDCAI
ULA) con el cédigo LC-11-07-01 denominado “Investigacion y formulacién de propuestas para
gestionar ejes estructurantes ambientales en el desarrollo urbano de ciudades altoandinas.
Caso Parque Albarregas — Ciudad de Mérida”, se inici6 el 12 de julio de 2007 y a finales del
mes de abril del afio 2009, quedd concluido. Su financiamiento se hizo totalmente a través de
fondos aportados por cinco empresas privadas del pais dentro del marco de lo establecido en
la Ley Organica de Ciencia, Tecnologia e Innovacién (LOCTI).

El proyecto aun cuando conllevd el disefio y experimentacion de metodologias y
procedimientos de investigacion cientifica y social factibles de ser trasladas a la ensefianza
educativa formal de materias de pre y postgrado de las universidades del pais, se centré
concretamente en la formulacién y produccién de cuatro productos aplicados al area Parque
Metropolitano Albarregas de la ciudad de Mérida: un estudio de revision de
conceptualizaciones y metodologias de analisis de ejes estructurantes ambientales en
ciudades de montafias altoandinas; una propuesta de Ordenamiento Territorial con la
correspondiente Reglamentacion de Usos; la propuesta de un arreglo institucional
incluyendo el diseno de una estructura organizativa, financieramente sostenible, que actue
como maxima autoridad y organismo rector del desarrollo y administracidon del Parque; v, la
propuesta de un programa de actuacion que contiene ademds un Plan de inversiones
prioritarias con un horizonte de cinco (5) afios.

Durante la ejecucion de las actividades inherentes a cada uno de los productos del citado
proyecto, y en respuesta a la interactuacién con entes gubernamentales de las Alcaldias de
Libertador y Campo Elias, el Ministerio del Poder Popular para el Ambiente, el Instituto
Nacional de Parques (INPARQUES) y la Corporacién Meridefia de Turismo (adscrita a la
Gobernacién del Estado Mérida), surgié por iniciativa de la Oficina ULA PAMALBA, evaluar y
desarrollar propuestas de disefios de actuaciones urbano ambientales muy puntuales y
especificas en sectores de la ciudad de Mérida asociados al area Parque Albarregas, varias de
ellos planteadas sobre espacios propiedad de la Universidad de Los Andes (ULA).
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Tres de estas actuaciones fueron centradas en la recuperacién y atencion de nodos o
espacios estratégicos dentro de la estructuracién y movilidad urbana de la ciudad de Mérida
ubicados en dareas del Parque Albarregas: La Av. Andrés Bello-Campo Claro-Los Curos (Zona
Sur); la conexion peatonal Av. Las Américas-Av. Urdaneta a través de terrenos del Sector
FONDUR (Zona Central); y Av. Alberto Carnevali-Av. Principal Chorros de Milla en el Sector La
Hechicera-Jardin Botanico-Parque Chorros de Milla (Zona Norte).

En virtud de ello, el citado proyecto LOCTI LC-11-07-01 logré avanzar en una serie de
conceptualizaciones de ideas para habilitar esos espacios fisicos mediante el rescate y la
construccion de espacios para la recreacién y el esparcimiento, el disefio de anteproyectos
arquitecténicos de obras civiles de conectividad peatonal de las dos bandas urbanas de la
ciudad a través de terrenos del Parque Metropolitano Albarregas, y con planteamientos
concretos de proyectos urbanisticos de conjunto que ayuden a mejorar la funcionalidad y
conexion de la ciudad valorizando espacios publicos ya establecidos, y buscando integrar los
propios espacios universitarios de la ULA entre si y con la ciudad.

De esta manera surgio el planteamiento de adelantar en una Fase Il del Proyecto ULA
PAMALBA, un nuevo proyecto LOCTI que se denomind “Propuesta de actuaciones urbano
ambientales en sectores del Parque Metropolitano Albarregas — Ciudad de Mérida”, el cual
qguedd identificado dentro del SIDCAI ULA con el cédigo LC-22-08-01. Este proyecto fue
incorporado con el mismo nombre y objetivos en el Consejo de Desarrollo Cientifico,
Humanistico, Tecnolégico y de Arte de la Universidad de Los Andes, como un Proyecto
Institucional Cooperativo PIC que quedd identificado bajo el cédigo CVI.PIC-PAM-I-01-09-06.
Los objetivos, alcances y contenidos planteados por el proyecto, fueron los siguientes:

- General:

Evaluar y proponer actuaciones vinculadas con el desarrollo de espacios para mejorar las
posibilidades de recreacidn, recuperacién ambiental, la gestion de riesgos, la conectividad, la
apropiacién de espacios publicos y la habilitacién fisica de sectores del Parque Metropolitano
Albarregas, a los fines de consolidarlo como el eje estructurante de la ciudad de Mérida.

- Especificos:

a) Formular una propuesta de habilitacién fisica del sector Parque Chorros de Milla—
Barrio San Pedro-La Hechicera, mediante la evaluacion de elementos de disefo
urbano y planteamiento de actuaciones Universidad-Ciudad, Universidad-Universidad
y Universidad-Comunidad.

b) Evaluar y elaborar alternativas de actuaciones mediante obras fisicas para mejorar la
funcionalidad y movilidad de la ciudad de Mérida a través del sector FONDUR-Plaza
Ambiental (conexién aeropuerto — Terminal de pasajeros)
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c) Elaborar una propuesta de disefio de proyecto “Parque Ambiental Recreativo Sector
Campo Claro-Estadio Metropolitano de Futbol” a partir de metodologias de
investigacion comunitaria participativa.

Finalmente, se ofrecieron como productos finales y subproductos a alcanzar por el Proyecto,
los siguientes:

Producto 1: Propuesta de habilitacidn fisica del Sector Parque Chorros de Milla—Barrio San
Pedro-La Hechicera

a) Estudio exploratorio de movilidad de la Zona Norte del Parque Albarregas

b) Propuesta de conjunto o Plan Especial de Disefo Urbano del sector La Hechicera-
Barrio San Pedro-Chorros de Milla.

c) Propuesta de proyectos de disefio urbano a nivel de perfiles y términos de referencia,
relacionados con: estructuracion de la red de espacios publicos del sector Chorros de
Milla-La Milagrosa, disefio de la conectividad requerida en el contexto, disefio de
Parque para Los Jévenes y mejoramiento paisajistico espacios ULA.

Producto 2: Diseno a nivel de anteproyecto y proyecto de actuaciones mediante obras fisicas
para recuperar zonas de recreacion e integrar espacios publicos entre el Aeropuerto y la Av.
Las Américas mediante enlaces peatonales sobre el Rio Albarregas.

d) Estudio de diagndstico sobre requerimientos de espacios verdes y para la recreacion
en la ciudad de Mérida, el cual involucraba: la evaluacién del estado actual de los
espacios publicos en la zona central del drea Parque Albarregas entre los viaductos
Miranda y Sucre, y de alternativas para integrar las avenidas Las Américas y Urdaneta.

e) Propuesta a nivel de conceptualizacién y disefio de conjunto, de proyecto integral de
rehabilitacion e integracion del espacio publico en el sector Aeropuerto-Terminal de
Pasajeros-Parque Tibisay.

f) Anteproyecto de disefio de conjunto y de propuesta de conexion peatonal sobre el rio
Albarregas entre las avenidas Las América y Urdaneta en el sector Plaza Ambiental-
Aeropuerto.

Producto 3: Propuesta de disefio a nivel de proyecto de un parque ambiental recreativo en el
Sector Campo Claro.
a) Estudio de diagnostico fisico ambiental del drea “Parcelamiento Campo Claro”
b) Anteproyecto experimental de desarrollo del conjunto “Parque Ambiental y
Recreativo Campo Claro”
c) Proyecto de disefio urbano paisajistico del parque
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1. MARCO TEORICO, METODOLOGICO Y DE REFERENCIA GENERAL DE LA INVESTIGACION

Como se comento en el Capitulo de Introduccidn, la presente investigacion busca desagregar
los contenidos de una propuesta general de actuacion formulada en su Fase | por el Proyecto
ULA Parque Metropolitano Albarregasm, sobre tres sectores del citado espacio Parque
Albarregas de la Ciudad de Mérida, los cuales han sido reconocidos como estratégicos vy
prioritarios para estructurar una red integrada de movilidad peatonal longitudinal y
transversal entre las dos bandas urbanas de la ciudad, y que se encuentran asociados a
espacios recreacionales y culturales existentes que demandan ser rescatados y habilitados en
su funcionamiento.

Cada uno de estos sectores sobre los cuales se propone actuar, en sus dindmicas actuales
operan como nodos de vialidad donde concurren condiciones de transito y transporte,
particularmente de personas, que de adecuarse y mejorarse fisicamente, contribuirian a un
mejor desempefio funcional de la trama vial y de extensos espacios publicos de la ciudad.

En virtud de ello, la investigacidon se desenvuelve en torno a dos tematicas urbanas: la
movilidad urbana de la Ciudad de Mérida, enfatizando en aquellos espacios vinculados al eje
del Parque Albarregas; y el uso y potencialidad de aprovechamiento del area Parque
Albarregas para crear y reordenar los espacios publicos del Area Metropolitana de Mérida.

El primer tema en particular, ha sido objeto de andlisis detallado en los ultimos 25 afios, a
través de investigaciones asociadas a los estudios de disefio y proyectos de sistemas de
transporte masivo, y mas recientemente, relacionados con el disefio y construccidon del
proyecto TROL Mérida. En la presente investigacion se retoman y actualizan algunas
estadisticas de trafico y transito asociadas al casco central de la ciudad; se generan
importantes estadisticas de transito y transporte de las Zonas Norte y Central de la ciudad
asociadas a sectores del Parque Albarregas, y se estiman valores de flujos de movilidad hacia
la ciudad desde su area de influencia inmediata (100 Km.), buscando con ello generar una
base de datos de transito y transporte publico de la ciudad y de su hinterland.

En el caso de los estudios de los espacios publicos de Mérida y su area metropolitana, son
importante los aportes que a su conocimiento ha venido haciendo diferentes investigaciones
adelantadas por los Grupos de Investigacion de Calidad Ambiental Urbana (GICAU) y sobre
Espacios Publicos (GISEP) de la Facultad de Arquitectura y Disefo de la ULA a través de los
estudios elaborados por la Prof. Maritza Rangel Mora. Sobresalen en particular “Los cien
puntos del espacio publico para la vida sociocultural urbana” del afio 2002, “La calidad
ambiental urbana de la ciudad de Mérida”, del afio 2000, tres seminarios internacionales

@ Contenida en el Documento 4 “Programa de Actuaciones e Inversidon Prioritaria” publicado en el sitio Web de la

Universidad de Los Andes-Mérida: www.parquealbarregas.ula.ve
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sobre espacios publicos y ciudad (afios 2005, 2007 y 2009), asi como aproximaciones al
estudio de los espacios asociados al Parque Metropolitano Albarregas, entre 2000 y 2007.

A continuaciéon se desarrollan algunos andlisis sobre conceptos, interpretaciones vy
categorizaciones relacionados con la Movilidad Urbana, los Espacios Publicos Urbanos vy las
redes de movilidad en los espacios publicos, a través de los cuales se establece el marco
tedrico de la presente investigacion, y se resumen en tres puntos adicionales caracteristicas
de la movilidad urbana y de la oferta y requerimientos de dareas de recreacion vy
esparcimiento de la Ciudad de Mérida y su area metropolitana.

1. LA MOVILIDAD URBANA:

Como lo recoge la Ley 769 del 2002 de Colombia relacionada con el Cédigo Nacional de
Transito de Colombia, la movilidad urbana es el espacio fisico con su infraestructura, que
permite el desplazamiento de las personas, animales y vehiculos en las vias y calles de una
ciudad. Este desplazamiento se realiza por medios de transporte y su principal caracteristica
es que debe realizarse en condiciones dptimas de seguridad.

Desde este punto de vista, la movilidad constituye en esencia, un sistema integrado de flujos
de personas y bienes muebles utilizando infraestructuras y espacios viales y peatonales, el
cual estd conformado por los subsistemas viales, de transporte y de regulacién y control del
trafico. Este sistema tiene como fin, atender los requerimientos de movilidad de pasajeros y
de carga en la zona urbana y de la zona de expansion en el area rural de esa ciudad, y
conectar la ciudad con la red de ciudades de la regién, con el resto del pais y el exterior.

Como sistema espacial, la movilidad urbana involucraria seis (6) aspectos fundamentales: El
espacio publico, el medio ambiente, el transito, el transporte, la seguridad vial y la
infraestructura fisica. Teniendo cada uno de ellos a su vez, una conceptualizacion y
consideracion que pudieran responder a diferentes tipos de enfoque dependiendo de los
fines con que se involucran. A continuacion se abordan algunas definiciones de estos
conceptos:

- Espacio Publico: es el que estd consagrado exclusivamente al uso comun de la colectividad.

- Medio Ambiente: todo el entorno natural expresado a través de elementos y condiciones
biofisicas, que rodea y envuelva a la ciudad y su sitio de emplazamiento

- Trdnsito: es la movilizacion de las personas, animales y/o vehiculos por una via publica o
privada abierta al publico.
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- Transporte: es el traslado de personas, animales o cosas de un punto a otro a través de un
medio fisico utilizando una maquinaria.

- Seqguridad Vial: es la gestién de las autoridades tendiente a prevenir la accidentalidad en el
transito de vehiculos y personas, por factores humanos, mecdnicos o de la infraestructura.

- Infraestructura Fisica Vial: Es la red de vias peatonales y vehiculares y su equipamiento, que
se desarrollan para lograr la operaciéon del Trdnsito y Transporte, en condiciones de
seguridad, como una trama vial generosa y estructurada; unos corredores urbanos con
continuidad operativa y funcional; estaciones; terminales; patios; garajes; ciclo vias; andenes,
senderos, caminos y puentes peatonales, entre otros.

2. LOS ESPACIOS PUBLICOS

Tradicionalmente se concibe al espacio publico como el espacio urbano abierto, libre, apto
para el desarrollo de necesidades colectivas para la vida publica; también llamado espacio
exterior. Este, junto con el espacio privado, cerrado o arquitectdnico, forma una totalidad;
siendo contrarios pero complementarios, existiendo uno por la presencia del otro.

Rangel (2002) establece, que entre ambos debe haber didlogo para conformar el escenario
adecuado, armonico, de la vida publica, percibiéndose como el paisaje urbano que ha de ser
indisoluble con la naturaleza, la gente y sus dinamicas, en un momento y lugar determinado.
Ese espacio ha sido construido por el hombre de acuerdo a su cultura y sus necesidades, para
en él realizar acciones de intercambio no solo material sino, y fundamentalmente, de ideas.
(Peldez, 2007)

Los espacios publicos urbanos ademads de permitir la integracion de los diferentes
ciudadanos con sus actividades, debe propiciar el encuentro, la estadia, la recreacién, la
expresion cultural, el contacto del ser humano con lo natural y la pervivencia de los sistemas
naturales en lo urbano, utilizandola como herramienta fundamental de la urbanistica.

Peldez (2.007: 54) cita el articulo 2 del decreto 1504 del afio 1.998 de la Republica de
Colombia, el cual define al espacio publico como el conjunto de inmuebles publicos y los
elementos arquitectonicos y naturales de los inmuebles privados, destinados por naturaleza,
usos o afectacion, a la satisfaccion de las necesidades urbanas colectivas que trascienden los
limites de los intereses individuales de los habitante.”. Tal enunciado avala las variaciones
entre las dos connotaciones extremas del espacio, pudiéndose catalogar como:
publicos, semi publicos, semi-privados y privados, ya que han dejado de ser
simplemente espacios externos al espacio edificado, de uso comun y sin elementos
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de control que no sean los propios de la convivencia ciudadana, para ampliar su
rango de uso y apreciacion.

Segovia O. y Jordan (2.005) citados por Rangel (2009), afirman, que si bien el espacio publico
tiene una dimension social y politica espacial —encuentro de ideas, discursos, proyectos
sociales-, ella siempre se manifestara sobre un espacio fisico (una calle, una avenida, una
plaza, un parque, un camino, etc.). Estos autores, citando a Neira (2.003), aseveran, que el
espacio publico incluye a todos los espacios o esferas en donde la comunidad puede
expresarse y enfrentar al Estado; refiriéndolos tanto a cafés, conciertos y plazas, como a la
prensa o a la opinidn publica. Estas referencias, permiten reconocer acepciones ampliadas
sobre el espacio publico, pudiéndose establecer una nueva definicién “Aquella esfera urbana
de cardcter espacial, organizacional, situacional, ambiental que, observada y tratada en
forma sistémica, impulsa el logro y la integracion ciudadana para el beneficio colectivo”.

Revisando la historia, a lo largo de la vida de la ciudad, fueron surgiendo paulatinamente los
cuatro grandes tipos de espacios publicos, LA PLAZA, LA CALLE, EL PARQUE y EL FRENTE DE
AGUA, siendo la plaza el primero que se origind. Ellos han tenido diferentes manifestaciones,
dependiendo principalmente del lugar en que se ubiquen, la cultura de la sociedad a la que
sirven y las funciones para las cuales han sido concebidos. En estas consideraciones surgen
los planteamiento de Rangel (2.000) quien establece, que a tales espacios se les debe
agregar en nuestra realidad dos nuevas tipologias: el ESPACIO PUBLICO INTERIOR vy el
ESPACIO PUBLICO INFORMAL; que si bien, no siempre son exteriores o los acompafian
ciertos mecanismos de control para el uso, cumplen con muchas de sus caracteristicas y dan
respuesta a varias de sus funciones.

En esta idea y tal como se muestra en la Figura 1 siguiente, Rangel (2002), categoriza los tipos
de espacios publicos, los conceptualiza y llega incluso a subcategorizarlos. En una Figura 2
complementaria, Rangel en su publicacién “Los cien puntos del espacio publico”, los muestra
integradamente dentro del paisaje de la ciudad.

Rangel cita en el estudio anteriormente referido, a dos autores: Krier y Borja, para ampliar
estos conceptos. Krier (1.976: 2) opina, que la calle y la plaza son los dos elementos bdsicos
de la estructura urbana. Borja (2.003: 25) expresa por su parte, que el espacio publico
ademds de permitir el paseo y el encuentro, ordena cada zona de la ciudad y le da sentido.

Estas aseveraciones las avala el decreto 1504 de Colombia, anteriormente citado por Peldez
(2.007: 55), al senalar en su articulo 7 que: el espacio publico es el elemento articulador y
estructurante fundamental de La ciudad. Peldez (2.007: 52) también advierte, que el espacio
antropico o medio urbano transformado se vuelve legible a partir de un sistema de espacios
abiertos de uso colectivo que interactuan con las infraestructuras, los equipamientos y las
zonas institucionales y privadas que lo delimitan, lo complementan y participan en éste.
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TIPOLOGIAS DE ESPACIOS PUBLICOS
CATEGORIA TIPOS CONCEPTO SUBTIPOS
TRADICIONAL PLAZA . . . .
Estar urbano testimonio de la historia y la
cultura; lugar de referencia que relaciona | Central, simbdlica - civica,
diferentes componentes de la estructura | corporativa, de mercado, de barrio,
urbana. plazoleta, plaza - parque
PARQUE
Nacional, metropolitano, central,
Espacio libre destinado a la recreacion, el | deportivo, tematico, vial,
embellecimiento espacial, el deporte , el | estacionamiento, cementerio,
descanso, el contacto con la naturaleza vecinal
CALLE Lugar utilitario, fundamental para Ia Aultopista, avenida, local, acera, de
movilidad y estructuracién fisica. Limita lo trafico restringido, vereda, cerrada
publico de lo privado y propicia iluminacisn | © Peatonal
y ventilacién natural. Lugar de encuentro
espontaneo.
FRENTE
DE Franja costera, ultima calle urbana, soporte | De intercambio comercial,
AGUA de diversos servicios asociados industrial, recreativo, protector
CONTEMPORANEO ESPACIO Conformante de otras edificaciones vy | Atrios, corazones de edificaciones,
PUBLICO equipamientos con ciertos niveles de|clubes privados, areas comunes
INTERIOR control, que cumplen funciones publicas | residenciales, iglesias, teatros, casas
para poblaciones asociadas culturales & comunales, edificios
patrimoniales, fuentes de soda,
centros recreativos 'y centros
comerciales, en general.
ESPACIO Uso espontaneo de otro espacio, por la | Escaleras, pasillos,  portales
INFORMAL inexistencia o precarias condiciones de | urbanos, esquinas, calles, paradas

disefio de los espacios tradicionales

de transporte, terrenos vacantes o
sectores de otros espacios publicos,
aceras, estacionamientos, sombras
de arboles, terrenos baldios,
espacios residuales, etc.

Figura 1. TIPOLOGIA DE ESPACIOS PUBLICOS
RANGEL M. Maritza. Los Cien .....del espacio publico para la vida sociocultural urbana. Mérida. Talleres graficos de la
Universidad de Los Andes. 107 p.

e i Sk T

Figura 2. LAS DIVERSAS TIPOLOGIAS DE ESPACIOS PUBLICOS URBANOS
ULLOA, Rosalba. Para el libro. Los Cien .....del espacio publico para la vida sociocultural urbana. Mérida. Talleres graficos
de la Universidad de Los Andes. 107 p.
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3. REDES DE MOVILIDAD EN Y HACIA LOS ESPACIOS PUBLICOS?!

La movilidad es un concepto vinculado a las personas y mercancias que desean desplazarse o
que se desplazan. Muchos autores utilizan el término indistintamente para expresar la
facilidad de desplazamiento, o como medida de los propios desplazamientos realizados
(pasajeros/Km., TM/Km.). Otros la refieren a la demanda de viajes que requiere una
poblacién creciente y con empleos, viviendas y accesos a educacion, cultura y comercio, cada
vez mas distanciados entre si, y por otro lado, a la oferta de infraestructura vial de avenidas y
calles, con sus intersecciones, asi como a los diversos servicios que se utilizan para realizar los
viajes, desde el auto particular, el transporte publico de mediana y gran capacidad, como los
autobuses y el metro, y una creciente dotacién de transporte concesionado como los taxis y
los microbuses. Los llamados modos de transporte.

Las redes de movilidad estan generadas por la existencia de relaciones entre los puntos, pero
la caracteristica reticular esencial es que las relaciones se expresen a través de flujos, sean de
transporte, de informacion o de energia; estas se manifiestan materialmente a través de las
infraestructuras fisicas de las redes. De esta manera se plantea una dialéctica entre la red
virtual, de posibilidades de relaciones entre actores; y la red real, de materializacién de esas
relaciones entre los puntos del espacio.

Como lo expresa Tomas Garcia (2008) en la tesis citada, esa nocién de red, asociada a una
vision de la ciudad como un sistema estable de actividades relacionadas entre si, en forma
gue su comportamiento global depende de esas relaciones, ha sido una constante en el
planeamiento y dimensionado de las redes de infraestructuras desde los afos sesenta;
aungue durante un largo periodo de tiempo el enfoque se ha puesto en las actividades como
demandadoras de relaciones y, por tanto, como variable que predeterminaba la forma y nivel
de servicio que deberia alcanzar la red de infraestructuras para mantener la eficacia del
sistema urbano de relaciones.

Este enfoque de investigacion, denominado De Demanda, supone poner el énfasis del
analisis en la cuantificacion de la solicitacion futura de servicio de una red, en la estimacion
de la cuantia de interrelacién que requeriran las actividades urbanas con una localizacion
espacial dada por la tendencia o por el planeamiento. Ello se estima, permite una aparente
objetivizacion del dimensionado de las infraestructuras y la aplicacion de métodos
sofisticados de calculo propios de cada disciplina, y con cierta autonomia respecto al
planeamiento urbanistico.

@ Analisis desarrollado con apoyo de la tesis doctoral de Tomas Garcia, Diego “Instrumentos y metodologia de planes de
movilidad y transporte en las ciudades medias colombianas”. Capitulo IV. Universidad Politécnica de Catalufia. 2008.
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Para Garcia (2008), cuando se hace énfasis en la cuantificacion de la solicitacion futura de
servicio de una red y en la estimacién de la cuantia de interrelacién que requeriran las
actividades urbanas que poseen una localizacidon especial determinada, esta planteando un
“Enfoque de Demanda”. Dicho enfoque permite un aparente sustento del dimensionado de
las infraestructuras mediante la aplicacion de sofisticados métodos de calculo,
proporcionando una cierta autonomia (desarticulacidon) respecto al planeamiento
urbanistico.

Bajo esta vision, por el solo hecho de tomar como datos de analisis la disposicién de las
actividades y deducir de dicha disposicién la movilidad futura, trae como consecuencia
dimensionar las infraestructuras para satisfacer la demanda de relaciones que ha sido
calculada.

Lo anterior lleva a establecer el siguiente diagrama de entendimiento del dimensionado de
infraestructuras:

ACTIVIDADES —> RELACIONES —> REDES DE INFRAESTRUCTURAS

Un enfoque de demanda visto de esta manera, supondria poner el énfasis del analisis en la
cuantificacién de la solicitacion futura de servicio de una red, a través de buscar una
estimacion de la cuantia de interrelacion entre las actividades urbanas demandadas en el
futuro a partir de una localizacién espacial dada, llevando a planear la forma y dimensiones
de esa red para satisfacer a esa demanda estimada. Y, en consecuencia, durante un largo
periodo de tiempo se ha puesto énfasis en las actividades como demandadoras de relaciones,
estableciendo entonces, que es la demanda de relaciones la variable que predeterminaria la
forma y nivel de servicio que la red de infraestructuras deberia alcanzar, para sostener la
eficacia del sistema.

Para Garcia (2008), aunque parezca incongruente desde la perspectiva del conocimiento que
se tiene, del modo en que crece y se organiza la ciudad a partir del crecimiento de sus redes
de servicios sobre el territorio, los enfoques de demanda gozan de un largo predicamento en
la planificacion urbanistica y de las redes de infraestructuras, fundamentalmente de las redes
viarias, y contintan siendo la base conceptual de muchos de los proyectos viarios actuales.

Esa vision especializada impuesta en la concepcion de las redes de movilidad desde los afios
cuarenta, supuso que cada una de las infraestructuras fuera concebida tan sélo desde sus
propios requerimientos de funcionalidad y de demanda de consumo; y asi los manuales de
dimensionado de redes parten de unas pocas variables (caudal, presion, velocidad,
intensidad de viajes o voltaje eléctrico), y sobre ellas plantean nada menos que la
organizacion de las redes, su extension sobre el territorio, sus dimensiones y capacidad.
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Por su caracter paradigmatico y por lo envolvente de la vision que involucra el estudio de
redes de movilidad, se desarrolla a continuacién un breve andlisis de las técnicas de andlisis
que hace Tomas Garcia en su trabajo citado al pié, los modelos de trdfico, en su version mas
conocida, donde sefiala, que tanto su enfoque, como sus aplicaciones instrumentales tienen
correspondencia en la concepcién y dimensionado normalmente efectuado del resto de
redes de servicios urbanisticos que expresan la movilidad de una ciudad, de un espacio.

Garcia (2008) sefala al respecto, este enfoque de métodos De Demanda, aplicados a la
prediccién del transporte de personas, sigue un esquema conceptual y procesal que se puede
resumir en las siguientes fases y contenidos:

e Deteccidn espacial de la localizacion de actividades, mediante la division del territorio en
zonas en las que se cuantifican las actividades potencialmente generadoras (poblaciéon
por estratos de edad) o atractoras de Movilidad (empleo, puestos escolares, comercios,
asistencia, etc.).

e Determinacion, normalmente por encuesta censal o espordadica, de la cuantia de viajes
efectuados entre zonas por cada uno de los motivos posibles; incluso con sefialamiento
de los viajes con origen y destino en el interior de cada zona, aun cuando luego pierdan
relevancia en la aplicacién a los instrumentos de dimensionado.

e Creacidon de modelos matemdticos que relacionen la cuantia de los viajes interzonales
observados con la concentracion de factores socio-econémicos de atraccidon o generacion
de movilidad en cada zona. Modelos de muchos tipos de formulacidon (gravitatorio,
probabilistica, factorial, etc.) que se ajustan o calibran (se encuentran los valores
numeéricos de sus constantes) para cada motivo de viaje.

e Discriminacién de la movilidad interzonal observada por motivos de viaje segin modos de
transporte utilizados, con creacién y ajustes de modelos cuantitativos que expliquen ese
comportamiento (modelos de “modal split”, normalmente asociados a la renta, la
posesion de vehiculo, etc.).

e Asignacion de esas matrices de viajes detectados a las redes de transporte, a cuyo fin se
elaboran grafos simplificados de las redes, se determinan tiempos de recorrido en cada
arco, se calculan recorridos de tiempo minimo entre cada zona, y se ajustan modelos de
asignacion a la red sobre la base de la medicién de la carga real observada en la red
(aranas de trafico realizadas sobre la base de aforos). Es obvio que este ajuste requiere
de la transformacion de la unidad de conteo temporal del transito que se utilice a la
unidad viajes/dia emanada de las matrices interzonales estimadas.

Evidentemente, esta es una metodologia muy integradora de la visiéon de la movilidad de una
ciudad, cuya aplicacién se sintetiza en cuatro pasos que estructuran el andlisis y que se
muestran en la Figura 3 siguiente. En todo caso, es una metodologia que exige para aplicarse,
la produccién de una serie de informacién estadistica de campo muy rigurosa.

PROYECTO LOCTI L-C-22-08-01 PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS FASE Il 18
OFICINA ULA PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS



PROYECTO “PROPUESTA DE ACTUACIONES URBANO AMBIENTALES EN SECTORES DEL PARQUE METROPOLITANO
ALBARREGAS — CIUDAD DE MERIDA”

DOCUMENTO |

Los cuatro pasos (deteccidn de las matrices de movilidad interzonal, ajuste de modelos que la
relacionen con factores de atraccién o de generacion en cada zona, division modal de la
movilidad, y asignacion a la red viaria de los viajes entre zonas), pueden tener formulaciones
mas o menos sofisticadas y ajustes mds o menos rigurosos.

GENERACION DE DISTRIBUCION DE
DESPLAZAMIENTOS DESPLAZAMIENTOS

ASIGNACION DE LAS
CIRCULACIONES
EN LAS VIAS DE
LA RED

Figura 3. ESQUEMA PROCESAL DE LOS “CUATRO PASOS” DE UN MODELO DE DEMANDA.
Fuente: GUTIERREZ, J. La Planificacién del Transporte, en Anales de Geografia N2 5, Universidad Complutense, Madrid-
Espafia, 1990.

Las encuestas sobre el comportamiento de la movilidad son un instrumento imprescindible,
con independencia del método que se utilice para estimar el futuro sobre la base de esa
informacion estadistica. La incorporacion de técnicas estadisticas al estudio del transporte
urbano ha permitido incorporar todo el rigor del muestreo (tamafio, grupos de interés, etc.)
emanado de la disciplina de la sociologia. Estas encuestas suelen ser de dos tipos: a la
poblacién en general (encuestas domiciliarias, cuya periodicidad se liga a los censos de
poblacién en muchos paises) y a los usuarios de vehiculos (encuestas esporadicas de corddn
para el vehiculo privado y conteos de billetaje para el transporte publico).

Las encuestas domiciliarias preguntan sobre los viajes que se efectian al dia, sus motivos y su
frecuencia, y el modo en que se realizan (diferenciando modos motorizados de modo a pié, y
dentro de aquellos el tipo de vehiculo y si es de transporte privado o colectivo).

A través de estas observaciones sobre la movilidad, referida a zonas, metodolégicamente se
divide la ciudad en zonas y se refieren a ellas las actividades explicativas de la movilidad a
cada una de ellas. Por lo tanto, la propia légica del modelo obliga a convertir un universo de
observacién continuo sobre el territorio en un universo discreto, concentrando toda la
informacién en un punto (un nudo del grafo de asignacién después) que representa la zona,
con las consecuencias que luego se analizan.
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La division en zonas es una decisién importante, por cuanto ha de corresponderse con
divisiones administrativas de la ciudad si se quieren aprovechar como fuentes estadisticas,
cosa que deviene imprescindible si se quieren analizar series histéricas de evolucidn de las
variables.

Zonificacién

Deteccid Lineas de
deseo de la movilidad
(Matrices OyD)

Encuesta de viajes por

Estimacidén valores
- futuros variables
socioecondmicas
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Figura 4. ESQUEMA DEL PROCEDIMIENTO DE APLICACION DE UN MODELO DE DEMANDA A LA PLANIFICACION
DEL TRANSPORTE.

Fuente: HERCE, M.: Apuntes de la asignatura Instruments de planejament i projectacio. Escuela de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos. UPC, Barcelona, 2004
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GRAFICO 6.7 INCREMENTO DE POBLACION 1985-1996 GRAFICO 6.8 INCREMENTO ESTIMADO DE POBLACION 19956-2020
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Figura 5. DIVERSAS VARIABLES EXPLICATIVAS DE LA MOVILIDAD REFERENCIADAS POR ZONAS.
Fuente: ROBUSTE, F. Apuntes de Ingenieria del Transporte. Escuela de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos. UPC, 1994.

Las observaciones de la movilidad, por motivos y por modos, se introducen en matrices que
tienen tantas filas y columnas como zonas utilizadas. Los datos de viajes de la diagonal
principal de la matriz corresponden a los viajes que no salen de la zona (Viajes intrazonales).
Estas matrices se denominan “matrices de origen-destino”.
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29.200

- ‘ /"
Figura 6. EXPRESION GRAFICA DE LAS MATRICES DE ORIGEN Y DESTINO O-D COMO LINEAS DE DESEO.
Fuente: Pla de Mobilitat de Figueres. HERCE, M. i ESPELT, P., 2.006

Sobre la base de esta informacion estadistica, se realiza el segundo paso, consistente en
encontrar algun tipo de formula que ajuste bien las observaciones de la movilidad con las
demas variables observadas que referencian las distintas actividades causantes de aquellas
(lugares de trabajo, de estudios, de compras, de ocio, de residencia, etc.).

Estas formulaciones matematicas (modelos de generacidn y atraccion) pueden ser de muy
diversos tipos. Desde las primitivas funciones gravitatorias (Vij= a Pi bEj/ dij c), hasta
formulaciones de tipo probabilistica, exponencial, factorial, etc.

La mas frecuente de las formulaciones utilizadas hoy en dia, es la formulacién factorial
calculada a base de regresiones lineales multiples entre la variable viaje por un determinado
motivo y diversas variables causales (poblacion, trabajo, escuela).
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Finalmente suelen adoptar férmulas diferentes para viajes generados y para viajes atraidos y
diferenciar los viajes denominados obligados (recurrentes cada dia) de los no obligados (o de
produccién esporadica a lo largo del tiempo), del tipo:

Vi trab. atraido=a Ei + b Xi + c EX+d

Cuando las féormulas tan sélo expresan viajes atraidos o generados por cada zona, hay que
generar luego otra formula (gravitatoria, exponencial o probabilistica) que permita
determinar el modo en que el juego de aquella atraccidén y generacién acaba plasmandose en
viajes interzonales.

El hecho de ajustar la formula, es decir encontrar los valores de sus constantes (a, b, cy d en
el ejemplo anterior) se llama calibrar el modelo, y la bondad de esa calibracidon se mide por
parametros estadisticos como la desviacién media y la varianza (02).

Estas formulaciones han de servir para estimar la cuantia de la demanda de viajes por cada
motivo en el futuro (en el horizonte del plan) a partir de una estimacion de los valores que
las variables independientes tomaran en ese horizonte.

El tercer paso es la distribucion de esos viajes por modos, o “modal split”; para ello se utilizan
también formulaciones que miden la elasticidad al tiempo de viaje, o a la tarifa, etc. El mas
utilizado es el que pretende medir la utilidad percibida por el usuario, que mesurable (en
tiempo, coste, etc.) y un componente aleatorio; sobre ese segundo componente hay que
establecer funciones de probabilidad, que si adoptan distribuciones tipo Gumbel dan pié al
mas conocido de los modelos que es el denominado /dgic, en el que la probabilidad de usar
un modo de transporte es el cociente de un exponencial de la velocidad en él, partido por la
sumatoria de exponenciales en los diferentes modos. No obstante, también se utilizan
modelos que discriminan por motivos y modos, usando formulaciones factoriales ajustadas
por regresiéon multiple.

Hay que destacar, que en los ejercicios de planificacion de redes viarias se busca
practicamente cuantificar la demanda en punta, porque sera para ella para la que se
dimensione la red final. Por ello, se acaban aislando motivos y modos de viaje, para concluir
ajustando el viaje cotidiano al trabajo y a los estudios, que aunan el doble caracter de ser
predecible mejor (por su repetitividad) y de causar las puntas de congestidn a ciertas horas.
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Figura 7. ENSAYOS DE ASIGNACION CON DIFERENTES OPCIONES DE VARIABLES
Fuente: HAGGET, P: Andlisis locacional en geografia. Ed. G. Gili, Barcelona, 1976

Con estos datos se aborda el cuarto paso metodoldgico, la llamada asignacion a la red.
Partiendo de las matrices por motivos y modos ajustadas ahora a viajes en hora punta (ajuste
deducido de las encuestas y aforos o por aplicacion de porcentajes a las matrices diarias) se
trata de ver como se expresan sobre el espacio, sobre que recorridos viarios en el caso de
transporte individual o sobre que lineas de transporte colectivo.

Para ello, se ha construido un grafo representativo de la red que se considere a los efectos de
la planificacién: un grafo, que es un artilugio de calculo informatico, esta constituido por los
nudos donde se cruzan o unen los arcos (tramos viarios) y por los centroides representativos
de cada zona donde se acumulan las variables observadas (unidas a veces al grafo por unos
falsos arcos denominados radios o conectores).
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Figura 8. DISTRIBUCION DE LOS MOTIVOS DE LA MOVILIDAD A LO LARGO DEL DiA.
Fuente: DICKEY, 1977, (en A. Valdés): Ingenieria de trafico. Ed. Dossat, Madrid, 1971

Figura 9. GRAFO DEL AMB DE BARCELONA.
Fuente: Cambios de topologia de la red viaria y localizacidon de actividades. Herce. Asociados-Ayuntamiento de Barcelona,

1.995.

Para asignar los viajes observados y ajustados en las matrices a la red se suele utilizar un
algoritmo simple de determinacién del camino minimo (en tiempo o en coste), utilizdndose

formulaciones de varias posibles ldgicas.
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La asignacion puede ser por “todo o nada” con el solo limite de la capacidad de la via (que es
la Unica que se usa para el transporte colectivo), por asignacién incremental disminuyendo la
atractividad de la via segln va alcanzando su capacidad, o por formulaciones de tipo
probabilistica buscando el equilibrio del sistema.

Los algoritmos de asignacidn mds conocidos, como el de Moore, determinan un darbol de
recorridos, partiendo del arco anterior con camino minimo, cosa que puede hacerse en
tiempo (lo mads habitual en la asignacién de transporte privado, o en coste, puro o
combinado con tiempo, como suele hacerse en transporte privado: al resultado global se
suele asignar una validacion ajustada segun el principio de Wardrop, que auna el hecho de
maximizar la utilidad del usuario con la del sistema.

31 28

(6) (4)

(3) P (3) Nodo ®

Nimero de nodo "
Tiempo de viaje en la rama ...{.L

218 Ruta de tiempo minimo o000

15

Figura 10. DETERMINACION DE RUTAS DE CAMINO MINIMO.
Fuente: LANE, R. i POWELL, T.: Planificacion analitica del transporte. Ed, IEAL, Madrid, 1975.

Ajustar las funciones de asignacion requiere del conocimiento de la carga de la red a lo largo
del dia, y para ello se utilizan los aforos permanentes o espordadicos, que son la base del
conocimiento de la expresion espacial de la movilidad en vehiculo rodado.

La representacion grafica de esos aforos, con anchos diferentes en funcion de la intensidad
observada en cada arco, se denomina “arafia de trafico”.

Una vez ajustados los parametros de las funciones de asignacién, mediante correlacion y
cotejo con los aforos observados en la realidad, puede decirse que el aparato instrumental
esta completamente preparado para su aplicacion a escenarios de futuro.
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El conocimiento de la forma que adopta la movilidad, incluso de su evolucién a lo largo del
tiempo, y los instrumentos desarrollados para ello constituyen indudables avances
instrumentales; incluso, aunque menos rigurosa, la modelizacion matematica de ese
comportamiento tiene un valor explicativo no despreciable y de una cierta utilidad.
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Figura 11. CURVAS PARA ASIGNACION SEGUN TIEMPOS DE RECORRIDO EN RUTAS ALTERNATIVAS
FUENTE: KRAMER, C. Carreteras: trafico y trazado. Ed. Colegio Ing. Caminos, Madrid, 1.977
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Figura 12. ARANA DE TRAFICO DEL NUCLEO CENTRAL DE MADRID.
FUENTE: VALDES, A. Ingenieria de trafico. Ed. Dossat, Madrid, 1971

El problema es que sobre la base de esos instrumentos, se plantean a continuacién las
propuestas de planificacion, extrapolando los modelos ajustados sobre la base de la
observacion a situaciones futuras (incluso, en los casos de mayor sofisticacion alterando el
peso de sus variables sobre tendencias observadas de evolucién de comportamientos).
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Figura 13. ESTIMACION DE LA CARGA FUTURA DE UN EJE VIARIO POR METODOS DE DEMANDA.
Fuente: Estudios para el eje transversal de Catalufia. Ayuntamiento de Figueres 1.986.

Para la fabricacion de los escenarios de futuro, se estima, en primer lugar, la futura
distribucion de las actividades en la ciudad, se determinan sus matrices futuras de demanda
de movilidad en aplicaciéon de los modelos de generacidn-atraccion y de distribucion modal
calibrados, se plantean diversas politicas de alteracién de la redes de transporte
(normalmente solo la viaria), y se asigna ese trafico generado por la demanda a diversos
supuestos de red hasta lograr un funcionamiento satisfactorio del trafico en el futuro.

Toda la metodologia esta, pues, enfocada a una estimacién de futuros que reproduce la
légica del presente, y ademds es una metodologia que, como se ha visto, esta
fundamentalmente pensada con una filosofia de que el uso del coche es la opcidn prioritaria,
de manera que el uso del transporte colectivo solo se da por exclusidn del otro sistema de
transporte. Finalmente, se trata de estimar el uso futuro del coche para la movilidad
recurrente (obligada) porque esta produce las puntas de tréfico. El resto de motivos y modos
también han quedado reflejados en las matrices y modelos, pero siempre como subproducto,
a veces sin utilizacion ninguna (como el viaje a pie).
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Figura 14. CARGA ACTUAL Y PROYECCION A QUINCE ANOS DEL TRANSITO EN MONTERREY (MEJICO).
Fuente: Plan de Transporte de Monterrey (Méjico). Alcaldia, 2.004

No es de extranar que cualquier aplicacion de esos modelos a plazos no excesivamente
largos, concluya siempre con graficos de carga de la red futura que constituyen escenarios
cadticos y casi imposibles de gestionar, que requieren de fuertes intervenciones en el viario
urbano.

En la actualidad, existen en el mercado un cierto nimero de Software que permiten aplicar
de corrido esta metodologia de los cuatro pasos. Destacan entre ellos los denominados micro
TRIPS15, MINUITS, VIPS, TransCad16, EMME/217, etc.

Recientemente han aparecido otros modelos que permiten utilizar metodologias andlogas
pero afladen un instrumental muy util de simulacién del funcionamiento real en la red, sobre
la base de aplicacién de légicas de funcionamiento de flujos. Entre ellos destacan:
PRODYN18, SCATS19, TRAFCOD20, SPPORT21, SCOOT22, OPAC23, y sobre todo el AISBUN
disefiado en la Universidad Politécnica de Catalufia.
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4. LA PERCEPCION DE USO DE LOS ESPACIOS PUBLICOS. UNA APROXIMACION DE ESTUDIO
DE LA CIUDAD DE MERIDA

Los estudios de percepcion y uso de los espacios publicos urbanos, por lo general tienen
multiplicidad de enfoques dependiendo del caracter profesional de quien lo elabore
(arquitectos, urbanistas, socidlogos, politicos) y de los fines a que obedecen (ordenacién,
regulacion legal, medios de comunicacién, arte publico, etc.). Por ello que resulta complejo
abordarlos si lo que se pretende es dar en forma integral una vision multidisciplinaria y
objetiva de su valor, planificacion y como deberian ser utilizados, manejados o gestionados.

En el caso concreto de estas aproximaciones de andlisis al valor que como espacio publico
tiene el drea que integra el llamado “Parque Metropolitano Albarregas” en la ciudad de
Mérida, obligdé a disefiar variados instrumentos que permitieran recoger informacién sobre
como los habitantes y usuarios de la ciudad, perciben lo que son sus espacios publicos
tradicionales (calles, avenidas, plazas, parques) en cuanto a satisfactores de sus necesidades
naturales de movilidad urbana, encuentro comunitario, ocio o simplemente recreacién; y en
particular, la visidon que tienen de lo que es y pudiera ser el espacio del Parque Albarregas. A
partir de estos resultados, se ha buscado elaborar el disefio y proyectar un plan de gestion
gue se inicie con el rescate de espacios y el desarrollo de actuaciones que le den el caracter
utilitario a esos espacios de la ciudad asociados al rio Albarregas.

Durante el afio 2008 y dentro de los estudios contratados para elaborar la Fase | del Proyecto
ULA PAMALBA “Investigacion y formulacion de propuestas para gestionar ejes estructurantes
ambientales en el desarrollo urbano de ciudades altoandinas. Caso Parque Albarregas-Ciudad
de Mérida”, se adelanté una evaluacién perceptiva sobre la actitud del ciudadano comun de
las ciudades de Mérida y Ejido ante la propuesta de desarrollo del Parque Albarregas. Dicho
estudio fue contratado a la empresa RS Marketing Consulting, y adelantado durante los
meses de abril y mayo. El mismo consisti6 en una modalidad de estudio de mercado,
desarrollado como una investigaciéon aplicada de tipo concluyente, con caracteristicas de
investigacion descriptiva transversal simple. Utiliz6 como método, la aplicacion de una
encuesta directa estructurada, conformada por preguntas cerradas de alternativas multiples,
preguntas dicotdmicas y preguntas abiertas, instrumento este, validado a través del método
de validez de contenido.

Para el Plan de Muestreo, se emplearon técnicas probabilisticas de seleccion de sujetos de
estudio, con un muestreo aleatorio estratificado con eleccién sistematizada de este sujeto de
estudio. Esta poblacién de interés fue de dos tipos, una primera, mayores de 15 afios y la
otra, entre 10 y 15 afios. El tamano de la muestra de este primer tipo de sujetos fue de 600
personas, y de 345 del segundo tipo de sujetos.
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El muestreo de la Poblacidon de mas de 15 afios se realizd sobre las 12 parroquias urbanas del
Municipio Libertador y las 3 parroquias que conforman Ejido (Municipio Campo Elias), con
tamafios proporcionales al peso poblacional de la poblacion de la parroquia en la ciudad. Se
aplicaron 448 encuestas en el Municipio Libertador y 152 en el Municipio Campo Elias. En el
caso de la Poblacion menor de 15 aiios, se aplicd una muestra de 345 encuestas en seis
colegios de educacién bdsica, seleccionados aleatoriamente, 2 de ellos privados, ubicados 4
en el Municipio Libertador y 2 en Campo Elias. Se aplicaron en secciones de 42, 52 y 62 grado.

Para cada tipo de Poblacién de Interés, se utilizd una encuesta diferente contentiva de 43
preguntas, en el caso de la Poblacién de mas de 15 afios, y 19 preguntas en la poblacién
menor de 15 afos.

Las preguntas para ambos casos, estuvieron relacionadas con utilizacién del tiempo libre, la
suficiencia de areas de recreacidon en Mérida-Ejido, las actividades que prefieren o le dan
prioridad en su tiempo libre, tipos de espacios que utiliza en el tiempo libre, el conocimiento
sobre algunos parques y zonas de recreacion que existen en estas ciudades, que tipo de
espacio le gustaria tuviesen estas ciudades para utilizarlos en tiempo libre, si conoce o ha
utilizado el Parque Albarregas, lo que le gustaria que este espacio tuviera y para que le
gustaria utilizarlo. También se indagd sobre si conocian el Proyecto Parque Metropolitano
Albarregas, nivel educativo del entrevistado, donde habita y si participaba en algin grupo
ambientalista, entre otras.

De la lectura global de los resultados obtenidos, se desprendié como primera impresion, que
una mayoria importante de los consultados no conocian ni estaban familiarizados con los
espacios del Parque Albarregas ni su proyecto de desarrollo. Un 75% no fueron capaces o no
pudieron identificar o reconocer el territorio del Parque, su adecuada ubicaciéon o la
significacion del Parque para ellos mismos o para la comunidad.

Estos resultados permitieron evaluar la urgencia que revestia el desarrollo de acciones de
informacién, promocion y divulgacion de datos sobre lo que es este territorio, lo que significa
para la ciudad, su necesidad de conservarlo y protegerlo, y la oportunidad que el mismo
encierra para crear una oferta aceptable de espacios para la recreacidn, el deporte y el
encuentro comunitario de la ciudad de Mérida y su drea metropolitana.

Evidentemente, al no percibir la poblacion el valor, la importancia y las posibilidades de
beneficio que tiene este espacio de la ciudad para él y su grupo social, resultaba dificil
disefiar escenarios y establecer una Imagen Objetivo sobre como vislumbran los habitantes
de la ciudad la planificacién, administracién y gestiéon en general de este importante espacio.
A los fines de esa investigaciéon, se considerd, que ello facilitaba el disefio de estos
instrumentos prospectivos y el establecimiento de los objetivos que pudieran tener la
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propuesta del Plan de Ordenacion del Territorio y los instrumentos de regulaciéon y control
que lo complementarian, productos estos a alcanzar por el citado proyecto.

Al final del afio 2008 y durante el 2009, dentro de la elaboracidn de esta Fase Il del Proyecto
ULA PAMALBA a través del proyecto “Propuesta de actuaciones urbano ambientales en
sectores del Parque Metropolitano Albarregas-Ciudad de Mérida”, surgié la necesidad de
estudiar en las Zonas Norte y Central del area Parque Albarregas, las dindmicas de movilidad
que alli convergen tomando en consideracidn la poblacion residente, analizar usos del suelo y
conocer fines y modalidades de los desplazamientos de los usuarios regulares de estas zonas.

Con el concurso de 2 estudiantes de la Escuela de Economia y 4 de Geografia de la ULA, que
hicieron sus pasantias en la Oficina ULA PAMALBA, se aplicaron 429 encuestas de Movilidad y
Accesibilidad Urbana en espacios universitarios ULA de los Nucleos La Hechicera y La Liriay la
Facultad de Ciencias Forestales y Ambientales. La encuesta evaluaba la edad, sexo vy
profesion del desplazante, su horario diario de salida de rutina, origen y destino del
desplazamiento, tiempo de estancia en el lugar de destino, modo de transporte utilizado,
motivo del desplazamiento, tiempo empleado, dificultades de acceso lugar de destino,
condiciones de los espacios utilizados para desplazarse, entre otra informacion.

Los resultados mas sobresalientes de estas encuestas, se muestran en las Figuras 15, 16 y 17.
A los fines de profundizar su analisis, algunas de las cifras se compararon con informacién
producida por el “Estudio de un Sistema de Transporte Masivo para la Ciudad de Mérida”, de
TrolMérida, del afio 1997.
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Figura 15. LAS ZONAS DE MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD EN LA CIUDAD DE MERIDA
Fuente: Pérez, Alberto (2009). IV Seminario Ciudades Intermedias y Espacios Publicos. FADULA. Mérida.
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A partir de alli se dispuso de una base de informacién que permitia aproximarse a una
evaluacién perceptiva y valorativa de los espacios publicos de la ciudad en particular de
aquellos asociados al area del Parque Metropolitano Albarregas.

Caracteristicas de la Movilidad Zona Norte (1) | Zona Central Zona Sur TOTALES
1) 1)

Poblacion asentada 31.970 94.285 110.966 237.221
Espacios viales (mt2) 322.990 566.270 366.035 1.255.295
Espacios peatonales via (mt2) 44,756 238.830 66.660 350.246
Plazas y parques abiertos publicos (mt2) 192.800 353.620 142.295 688.715
Paoblacién estudiantil universitaria (2) 7.592 32.361 3.624 43.577
Capacidad transporte publico (N° asientos) 3.718 16.232 10.955 30.905
Flujos pasajeros (promedio/dia) 22.322 (3) 80.527 54,776 157.625
Flujos pasajeros hinterland (promedio/dia) 2.464 26.002 2.850 (4) 31.316

(1) Parroquias Urbanas del Municipio Libertador. Zona Norte: Parroquia Milla y Gonzalo Picon. Zona Central: Parroquias Arias, Sagrario,
Spinetti Dini, Caracciolo Parra, El Llano, Mariano Picén y Lazo de La Vega. Zona Sur: Parroquias Juan Rodriguez Suarez, Osuna Rodriguez,

Domingo Pefia y Jacinto Plaza.

(2) Tomado de Cuadro 1 Ponencia Rangel, Maritza “Mérida: de la ciudad universitaria a la edutrépolis”. Revista EDUCERE. Afio 11. N2 3

(3) Tomado Figura 17 siguiente.

(4) Lineas rurales Loma de Los Maitines y Lomas de Mérida

Figura 16. CONDICIONES DE MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD ZONAS NORTE Y CENTRAL CIUDAD DE MERIDA

Fuente: - Cuadro N2 4. Ponencia de Alberto Pérez “Los flujos de intermediacion y su incidencia sobre el uso y ocupacién de
los espacios publicos. Caso Ciudad de Mérida.”. IV Seminario Ciudades Intermedias y Espacios Publicos. FADULA. Mérida,

2009

Modos/Propésitos (1) Trabajo (2) Estudio (3) Otros (4) TOTAL
Privado 16.774 6.512 10.392 33.678
Publico 44.731 30.484 35.108 110.323

A pié 2.230 1.078 1.484 4,792
Otros 4.453 1.879 2.500 8.832
TOTAL 68.188 39.953 49.484 157.625

(1) Se aplicaron 429 encuestas: 61 resultaron ser trabajadores, 295 estudiantes universitarios y 73 otras actividades. Se trabajé con un
universo de 157.625 personas que se estarian movilizando en un dia normal hacia estas Zonas Norte y Central de la ciudad.

(2) EI 46,2% procedia de la Zona Sur de la ciudad de Mérida y del hinterland

(3) EI 41,9% procedia de la Zona Sur y del hinterland

(4) El 75% procedia de la Zona Sur de la ciudad de Mérida y del hinterland

Figura 17. RELACIONES DE MOVILIDAD ENTRE MODOS Y PROPOSITOS ZONAS NORTE Y CENTRAL DE MERIDA
Fuente: ULA PAMALBA 2009. Estudio de movilidad Zonas Norte y Central Ciudad de Mérida. Encuestas.
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5. EL ANALISIS DE LA INCIDENCIA DE LOS FLUJOS DEL HINTERLAND SOBRE LOS ESPACIOS
PUBLICOS EN CIUDADES INTERMEDIAS DE MONTANA. EL CASO DE LA CIUDAD DE MERIDA

Para una segunda aproximacion de evaluacion sobre la disponibilidad y uso de los espacios
publicos de Mérida, en particular de los viales y peatonales, se adelantd paralelamente con el
estudio de movilidad urbana citado en el punto anterior, un estudio sobre la incidencia y el
impacto de uso de los flujos de bienes y personas provenientes del area de influencia de la
ciudad (hinterland) sobre sus espacios publicos. Este trabajo desarrollado por el Inv. Alberto
Pérez Maldonado dentro del marco del Proyecto de investigacién del Grupo sobre Espacios
Publicos de la Facultad de Arquitectura de la ULA “Espacios Publicos: Calidad y Mediacién”,
inserto dentro del Convenio ULA-Catedra UNESCO “Ciudades Intermedias. Urbanizacién y
Desarrollo”, procurd reconocer y evaluar el rol de intermediacion que ejerce la ciudad de
Mérida en el Estado Mérida, a través del anadlisis de las caracteristicas e implicaciones que
conlleva ejercerlo, con especial referencia en la ocupacién y el uso de sus espacios publicos.

El abordaje del tema se hizo a través de varias aproximaciones metodoldgicas relacionadas
fundamentalmente con la evaluaciéon de las condiciones actuales de funcionamiento vy
suficiencia de los distintos espacios publicos de la ciudad, por tipo -a través de analisis de
demandas por los habitantes de la ciudad, de comparaciones con estandares nacionales-, y la
identificacion y medicion de los niveles de uso y ocupacion de diferentes tipos de espacios
publicos por flujos de bienes y servicios, que operan en forma interdiaria, periddica u
ocasional entre la ciudad y su espacio de intermediacion dentro de un radio de 100 Km. Tal
andlisis se realizd considerando estadisticas de transito y aplicando encuestas de movilidad
urbana en los sectores de la ciudad y de percepcidn de uso y acceso a espacios publicos de la
ciudad de Mérida por poblacién de su area de influencia inmediata.

Se aplicaron 138 encuestas de “Percepcidn de uso y acceso a espacios publicos de la ciudad
por poblacién de su hinterland”, a personas que llegan a la ciudad a través del Terminal de
pasajeros, a los que acceden a centros publicos y privados médico asistenciales, de educacion
superior y a oficinas gubernamentales de registros publicos y fiscales, de atencion de
servicios (energia eléctrica y agua potable, y de atencidén de asuntos personales relacionados
con labores de docencia, problemas de vivienda, ayudas sociales, y gestion de misiones
sociales). A través de esta segunda encuesta se busco obtener informacién sobre la
procedencia del usuario, fines y motivacion del viaje a Mérida, condiciones de la movilidad y
desplazamiento, las condiciones regulares en la atencion y prestacidon de servicios o asunto
objeto de la movilizacidén, y la condicién del desplazamiento para realizar la diligencia.

En la investigacidn, la identificacion y deteccion de los impactos que sobre la ciudad generan
la densidad de flujos de personas provenientes de su hinterland, se buscé siempre referirla a
términos de ocupacién y demanda de espacios publicos por los flujos vehiculares y
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peatonales, reconociendo en estos ultimos, la importancia de aquellos dirigidos a servirse de
equipamientos de salud, educacién y algun otro servicio gubernamental que presta la ciudad.

Se considerd para ello, en este caso de evaluacion del uso y ocupacion de espacios publicos,
referirlos a indicadores que permitieran reconocer condiciones de capacidad y eficiencia de
alojar los flujos. Fue asi que se construyeron los Coeficientes de eficiencia de los espacios
viales y peatonales para medir el niumero de vehiculos o personas que una unidad de
servicios vial y peatonal puede atender adecuadamente.

El célculo del primero de ellos (eficiencia del espacio vial), se hizo, a través de una relacion
entre el niumero promedio dia de usuarios del espacio y la capacidad de los mismos,
multiplicando por una constante K que representaria la superficie minima requerida por tipo
de vehiculos (uso particular, carga). Para evaluar la situacion o condicién existente, se
comparo la relacion resultante con unos estandares de espacio minimo requerido por unidad
vehicular o persona, lo cual permite conocer cuan cerca/distante se esta de un valor
satisfactorio/aceptable.

Al hacer los célculos de estos coeficientes para Mérida, se reconocié en primera instancia, la
existencia de una red vial de 196 Km. y de una red peatonal de 350.246 mt2. La evaluacion
inicial se hizo considerando solo a las Zonas Norte y Central. Para el calculo del coeficiente se
considerd un flujo permanente de vehiculos promedio/dia de 715.000 Unidades (viajes de
origen y destino) sobre un espacio vial de 889.260 mt2. (Ver Figura 16).

Coeficiente de eficiencia espacio vial (Cefv):

N° viajes/dia * K= 715.000 Unidades veh. * 15= 12.1 mt2/Unid veh.
Superficie viaria 889.260 mt2.

El valor K representa la superficie minima requerida por una unidad de vehiculo. Dicho dato
se tomo igual a 15 mt2., un valor estdndar establecido en vias destinadas a vehiculos
privados o taxis de 4 cilindros. Se toma 30 mt2. para un minibus de transporte publico o
privado.

Evidentemente si interpretamos este valor de 12,1 mt2/veh., queda claro que es menor a los
15 mt2 requeridos. Ello es demostrativo que el espacio vial en estas Zonas Norte y Central
tiende a estar en un 100% saturado, requiriéndose disminuir en un 20% el trafico o ampliar
un porcentaje similar la superficie vial, para adecuar el transito y eficientar la red.

De igual manera, si se reconoce que de ese flujo de vehiculos que circulan diariamente en
estas Zonas Norte y Central, cerca de 32.000 provienen del hinterland, los mismos pudieran
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estar comprometiendo mas del 50% del espacio vial de la ciudad, incrementando por ello el
nivel de saturacidon que actualmente muestra la red.

Para el caso de la valoracidn de la eficiencia del espacio peatonal, el valor del Numero de
peatones se estimd a través de las encuestas perceptivas que mostraban una movilizacidn
promedio/dia de 157.625 personas —solamente en esas Zonas Norte y Central-,
disponiéndose en ellas de 283.536 mt2. de aceras. Ver Figuras 16y 17.

Coeficiente de eficiencia espacio peatonal asociado a la vialidad (Cefp):

NP° peatones/dia = Sies menor de 1 persona/mt2 es deficitario
Superficie peatonal (mt2) Mas de 1 es aceptable

En este cdlculo no se usdé una constante K, dado que se reconoce en las Normas de
Equipamiento Urbano que se utilizan en Venezuela, que una persona demandaria como
minimo 1 mt2 de superficie para poder movilizarse peatonalmente en condiciones normales.

Al considerar igual y conjuntamente las Zonas Norte y Central de la Ciudad de Mérida, y
calcular esta relacidén peatdn/superficie, observamos lo siguiente:

Cefp: 157.625 personas/283.586 mt2. = 0,55 personas/mt2. < 1 Condicién deficitaria de
eficiencia.

El Indicador CEfp sefiala en forma evidente, que es muy superior la demanda de espacios
peatonales a la superficie que dispone la ciudad para movilizarlos adecuadamente. El espacio
peatonal no resulta suficiente ni siquiera para atender la demanda del poblador que vive en
la ciudad. Al agregar a ello lo demandado por mds de 30 mil personas que diariamente llegan
a la ciudad desde el hinterland, la insuficiencia se incrementa en un 25% aproximadamente.

En la investigacidén se hicieron otras evaluaciones complementarias de los impactos de los
flujos de intermediacidn sobre los espacios publicos abiertos y de recreacion. En la Figura 18,
se muestran los resultados de comparacion de la disponibilidad actual de este tipo de
superficies que dispone la ciudad, cuanto de ella estaria comprometida para atender a la
poblacién local, y cuanto pudiera estar demandando indirectamente las personas que
vendrian a la ciudad y que carecen de superficie minima en sus ciudades y pueblos. Se utilizé
aqui el indice Internacional de espacio abierto y para la recreacién de 9 mt2/habitante.

Si abstraemos el analisis solo a los espacios recreacionales, como se observa en las Figuras 18
y 16, los mismos son deficitarios en todos los centros que conforman el hinterland o drea de
influencia inmediata de Mérida (en unas 344 ha. si se considera la poblacion total, y 277 ha.
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si se considera solo la poblacién urbana). Esa deficiencia reconocida en el hinterland, se
estima, se estaria buscando cubrir con areas de la ciudad de Mérida. Ello es comprobable al
observar sobretodo los fines de semana, la presencia de nimeros importantes de familias
gue vienen a recrearse en parques y otros espacios publicos de la ciudad.

Radio de Influencia/ indices/ Ciudad 0-15 KM | 15-25 KM | 25-50 KM | 50-100 KM
Caracteristicas Indicador de
Mérida
Poblacion demandante Habitante 237.221 108.839 49.212 44.719 287.654
2009
Espacio recreacional 9 mt/Hab.
urbano 62,3 9,6 6 25 53
- Disponibilidad (Ha.) 213,5 98 ha. 44,3 40,2 258,9
- Demanda actual (Ha.) 151,2 88,4 38,3 15,2 205,9
- Déficit estimado (Ha.)
Equipamiento de salud | 1cama/1000Hab
(Pub.)
- Disponibilidad 773 0 18 27 283
- Demanda actual 237 109 49 45 288
- Déficit 0 109 31 18 5

Figura 18. IMPACTO DE LOS FLUJOS DE INTERMEDIACION SOBRE LOS ESPACIOS Y SERVICIOS PUBLICOS EN LA

CIUDAD DE MERIDA
Fuente: Figura 11. Ponencia de Alberto Pérez “Los flujos de intermediacion y su incidencia sobre el uso y ocupacion de los
espacios publicos. Caso Ciudad de Mérida.”. IV Seminario Ciudades Intermedias y Espacios Publicos. FADULA. Mérida, 2009.

Finalmente, como se observa en esta Figura 18, los impactos de los flujos de personas del
hinterland sobre los espacios publicos (viales y peatonales sobretodo) también pueden
hacerse extensivo a centros de servicios de educacién y salud. Actualmente existe en total un
déficit de 163 camas hospitalarias en toda el area de influencia de la ciudad, en ciudades
como El Vigia y Tovar, pasando por centros subregionales como Lagunillas y Ejido, incluso
Santo Domingo y Timotes en la Zona del Paramo. Ese déficit de camas pudiera estar
implicando que cerca de 163.000 personas del resto del estado se estarian desplazando a
Mérida cuando requieren de hospitalizacion, ello es una constante a lo largo del afio.

Evidentemente, la ciudad de Mérida es un centro regional de salud y dispone de capacidad
suficiente de camas hospitalarias publicas para atender a la poblacion local, a las del resto del
estado, e incluso, de otros estados vecinos.

Lo importante de la anterior consideracion, es que se reafirma el cardcter de Mérida de
Ciudad Intermedia en el area de la salud. Similar situacién se estima, ocurre con otros
servicios publicos como educacion basica, diversificada, técnica y universitaria, finanzas,
abastecimiento de alimentos, etc., donde las casi dos terceras partes de la oferta estadal se
concentra en Mérida ciudad.
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La investigacion en referencia también permitid observar otros rasgos de impacto en los
niveles de uso y ocupacién de los diferentes tipos de espacios publicos por los flujos de
intermediacién, para acceder a servicios publicos, manifiestos en flujos promedio/dia de
vehiculos publicos y privados y afluencia de personas. En el caso de vehiculos publicos y
privados procedentes del hinterland, se estima alcanzan en promedio/dia las 33.000
unidades, de los cuales 27.800 provienen de las zonas de Ejido-El Vigia y Ejido-Tovar, y los
restantes de la zona del Paramo (Tabay-Timotes-Santo Domingo). La afluencia de este
volumen de vehiculos a Mérida, estarian comprometiendo en promedio/dia unos 660.000
mt2 de espacio vial, que es el 50% del que dispone la ciudad. Alli estaria el mayor impacto.

En cuanto a las 28.446 personas que acceden diariamente a la ciudad a través del Terminal
de Pasajeros, estarian demandando en promedio unos 10.140 mt2 de espacio peatonal para
desplazarse dentro de la ciudad. Si este desplazamiento es a través del transporte publico,
estarian comprometiendo un niumero similar de asientos que representa cerca del 35% de la
capacidad ofertada por la ciudad (30.905 unidades). Si por el contrario, parte de este flujo se
canaliza en vehiculos privados lldmese taxis o particulares, estaria generando un volumen de
vehiculos sobre las vias y comprometiendo un tercio de este espacio vial de la ciudad.
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6. VALOR ESTRATEGICO E IMPORTANCIA DEL AREA DEL PARQUE ALBARREGAS PARA LA
MOVILIDAD URBANA DE MERIDA Y SU AREA METROPOLITANA.

El Parque Metropolitano Albarregas, es un territorio de la Ciudad de Mérida de un poco mas
de 600 ha., que se desarrolla en su parte mas central a lo largo de 22 Km. del rio que le da su
nombre: Albarregas, sobre ambas margenes. Es sin duda, un hito geografico de la ciudad que
actla como un accidente natural que rompe la continuidad geografica de su sitio y plano
fisico. La ciudad para obviar la limitacién que establece a la funcionalidad de su trama urbana
e integrar dos de sus tres bandas, ha tenido que construir una serie de puentes y viaductos
qgue con el devenir de la ciudad han pasado a tener un valor muy estratégico para la
movilidad en general de las personas, los bienes y los servicios.

Figur

Desde el punto de vista de su ocupacién y uso, es un espacio metropolitano a través del cual
se conecta Mérida con las poblaciones de La Parroquia y Ejido formando una conurbacion.
Actualmente estd conformado en su mayor proporcion, por areas arboladas (380 has.), zonas
de taludes y bordes de terraza (mds de 70 has.), dreas de cauce y madrgenes del Rio
Albarregas y sus quebradas afluentes (44 has.), dreas de localizacién de servicios
predominantemente educacionales (87 has.) y de recreacion (71 has., incluyendo los
terrenos del Jardin Botanico de la Universidad de Los Andes), y un territorio de 72 has.
ocupado por 25 asentamientos poblacionales espontdneos consolidados, 5 urbanizaciones y
4 conjuntos residenciales, donde residen unas 19.100 personas.
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El disefio y desarrollo de este “frente de agua” urbano, se ha reconocido, deberia ser un
mecanismo valioso para propiciar el desarrollo sustentable de la ciudad de Mérida, por ser
un eje ambiental multiple, de convergencia entre dos ecosistemas intensamente complejos y
dificiles de manejar en conjunto: el ecosistema natural del rio y el dindmico ecosistema
urbano del par Mérida-Ejido con el cual se relaciona. Su desarrollo fisico urbano debe venir
conexo con la recuperacion de las condiciones ambientales del rio Albarregas y sus afluentes
como el Rio Milla, y la extensidn de los efectos positivos de las mismas hacia el resto de la
ciudad. Asi mismo, concatenado con las facilidades para propiciar dinamicas econémicas y
administrativas que permitan la recuperacién y auto mantenimiento del lugar, la generacion
de empleos estables a la comunidad, el enriquecimiento de las condiciones ambientales de
los espacios vecinos involucrados, y la vinculacion de la poblacién con el medio natural.

Para Rangel (2005), el Parque Metropolitano Albarregas ha de ser observado y manejado
como el eje estructurante de la Mérida del Siglo XXI, el lugar propiciador de los proyectos de
reanimacion, habilitacion y desarrollo urbano ambiental, por la gente y para la gente. Sus
rasgos particulares deben permitir, que su espacio sea considerado como un eje ambiental
natural por la importancia de sus condiciones fisicas, pero que ha sido naturalizado al
convertir parte de sus espacios en area de extension urbana. En la Figura 20, se muestra la
espacializacion de los lugares publicos existentes, por categoria, dentro del area del Parque

Albarregas. Los mismos son generalmente de caracter deportivo y para jovenes.
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Figura 20. ESPACIALIZACION DE LOS LUGARES PUBLICOS EXISTENTES EN EL PARQUE ALBARREGAS
Fuente: Figura 6 del Documento | Proyecto ULA PAMALBA Fase I. Pag. 20.
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Finalmente, para comprender mejor la vision que se ha construido sobre la importancia para
la ciudad de rescatar y desarrollar los espacios del Parque Albarregas, es conveniente referir
un conjunto de estrategias especificas que el Proyecto ULA Parque Albarregas Fase | (2008),
propuso para alcanzar su apropiacion como espacio publico por la poblaciéon de Mérida y su

area Metropolitana de Mérida, las cuales se sintetizan en la Figura 21 siguiente:

ESTRATEGIA

ACCION

Establecimiento de la red fisica de
movilidad y conectividad ciudad —
parque — ciudad y parque - parque

- Evaluacioén para el trazado de los canales de accesibilidad y transito y los
puntos de informacion y servicios de la red de movilidad ciudad — parque —
ciudad

- Evaluacidn para el trazado y disefio de espacios, sendas y caminerias que
permitan recorrer el parque longitudinalmente

Incorporacion de los
equipamientos que permitan la
realizacion de actividades
recreacionales, culturales,

- Sefializacion de usos, localizacion, tipo y extensién de lugares de
encuentro ciudadano, de puntos de informacién y servicio, de canchas
deportivas, de remansos urbanos, y de areas de expresion cultural y social

- Disefio, de dicho equipamiento, utilizando las bondades de la ULA

- Busqueda de alternativas para la ejecucién 'y mantenimiento

educativas, turisticas y de
Servicios
Dissfio  de  proyectos  de | Inventario de especies y unidades de vegetacion, de la fauna existente y de

restauracion ecologica y
paisajismo que realcen los valores
y las cualidades fisicas de
PAMALBA

sus habitat, para el estudio de su restauracion ecoldgica, considerando las
necesidades urbanas

- Realizacion de diversos proyectos de espacios publicos dentro y en los
alrededores de los ingresos de PAMALBA

- Ejecucion de proyectos paisajisticos

Produccién e instrumentacion de
campafia de difusion de los
valores ambientales y sociales de
PAMALBA para la
concientizacion ciudadana

- Redaccidn de columnas de periodicos

- Realizacion de programas de radio y television

- Charlas en centros educativos y comunidades

- Organizacion de visitas y de jornadas de reforestacion y preservacién en
conjunto con los centros educativos y las comunidades

- Conformacion de la Sociedad de Amigos del Parque Metropolitano
Albarregas

Culminacién y ejecucion del
proyecto de  coleccion y
procesamiento de aguas servidas

- Asesoramiento al proyecto

- Préstamo de material requerido en posesion de la oficina ULA -
PAMALBA

- Planificacién conjunta de proyectos y obras de habilitacion

Estructuracién e implementacion
de de acciones de vigilancia y
proteccion

- Conocimiento y planteamientos para el enriquecimiento de las funciones de
vigilancia de los diferentes cuerpos de seguridad de la ciudad

- Educacion ambiental en los cuerpos de seguridad destinados a la vigilancia
en PAMALBA

- Estudio de los mejores modos de transporte y vigilancia requeridos en el
parque

- Estudio e implementacion de programas comunitarios de vigilancia que
involucren a las comunidades como garantes de la seguridad de los espacios
por ellos ocupados

Figura 21. ESTRATEGIAS DE APROPIACION DEL PARQUE ALBARREGAS COMO ESPACIO PUBLICO
Fuente: Rangel, Maritza (2007). Redes de espacios publicos y ejes estructurantes ambientales. www.saber.ula.ve/espacios

publicos/
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lIl.  PROPUESTA DE HABILITACION FiSICA DEL SECTOR CHORROS DE MILLA-BARRIO SAN
PEDRO-CONJUNTO UNIVERSITARIO “LA HECHICERA".

Representa el primer producto final de la presente investigacion. Para alcanzarlo, se hizo
necesario realizar algunos estudios técnicos sobre la dindamica de la movilidad vial y peatonal
de toda la ciudad de Mérida, evaluar la importancia de esta Zona Norte en el esquema
general de movilidad de la ciudad, definiendo un planteamiento urbano integral de
rehabilitacion fisica del sector La Hechicera-Barrio San Pedro-Chorros de Milla, para concluir
con una propuesta de proyecto a nivel de urbanismo e ingenieria de detalle sobre el area
central de rehabilitacidon fisica de la Zona Norte del Parque Albarregas: “Jardin Parque
Albarregas Zona Norte”, que involucra el desarrollo de un terreno de 4.5 ha. propiedad de la
Universidad de Los Andes, sobre el cual se plantea consolidar el Jardin Botanico de la Ciudad
de Mérida incorporando nuevas actividades a través de la construccién de un espacio
recreacional educativo de caracter rental. Detalles se ofrecen en los puntos siguientes.

1. LA MOVILIDAD VIAL Y PEATONAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. UNA VISION GENERAL

Debido a la estructura lineal de Mérida, gran parte de sus vias estan orientadas en el sentido
Norte-Sur, y complementando a las barreras fisicas naturales, dispuestas en la misma
orientacién. El tendido por ello de las vias y los desplazamientos de las personas ocurren en
consecuencia, predominantemente en esta direccion, asi como la localizacién de las
actividades. La Figura 22 muestra la estructura de la ciudad.
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Figura 22. ESTRUCTURA URBANA DE LA CIUDAD DE MERIDA
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Observando a Mérida en su estructura espacial, vemos que se encuentra dividida en tres (3)
sectores, dos de ellos definidos a partir del Rio Albarregas, que constituye la linea divisoria
entre el Sector Oeste (La Otra Banda) y el Sector Este (La Meseta), y una tercera banda
llamada “Cuenca del Chama” o sector El Arenal-San Jacinto. Figura 23.

et
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Figura 23. LAS “BANDAS URBANAS” QUE ESTRUCTURAN LA CIUDAD DE MERIDA
Fuente: Propia

Los sectores de La Meseta y La Otra Banda, se comunican principalmente a través de tres (3)
viaductos: Sucre, Miranda y Campo Elias, y cinco (5) vias transversales con una utilizacién
ligeramente menor a estos: el enlace Bricefio Ferrigni a la altura de la Plaza de Toros, la via
Cruz Verde de El Llano, el Paseo Humboltd o Av. Gédmez Arellano que conecta las Av. Los
Proceres y Las Américas con la Av. Andrés Bello, el enlace La Mata-Cementerio de La
Parroquia que conecta la Av. Los Prdceres con la Av. Andrés Bello a través de la parte baja de
La Pedregosa, y el enlace Los Curos-La Parroquia que facilita el transito a través de la Urb.
Campo Claro y da salida al trafico de la Av. Principal de La Mata y Urb. J.J. Osuna Rodriguez a
la Av. Andrés Bello por La Parroquia.

Por su parte, la comunicacién entre las bandas urbanas de La Meseta y la “Cuenca del
Chama” se hace a través de las via Santa Juana-Urb. Carabobo-San Jacinto y la Carretera
Trasandina (T007) via Tabay-El Arenal-San Jacinto.

A la Ciudad de Mérida se accede por via terrestre desde el resto del estado y resto del pais, a
través de tres (3) vias: la carretera Troncal 007 o Trasandina que viene de Valera y se une una
Local desde Barinas que atraviesan la Zona del Paramo; la autopista “Rafael Caldera” o
carretera Trasandina que continla hacia San Cristébal y la Zona Sur del Lago de Maracaibo

PROYECTO LOCTI L-C-22-08-01 PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS FASE Il 44
OFICINA ULA PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS



PROYECTO “PROPUESTA DE ACTUACIONES URBANO AMBIENTALES EN SECTORES DEL PARQUE METROPOLITANO
ALBARREGAS — CIUDAD DE MERIDA”

DOCUMENTO |

via El Vigia; vy, la carretera Local LO04 a La Azulita que conecta con el Sur del Lago. Por via
aérea, la ciudad se encuentra servida con los Aeropuertos Alberto Carnevali (ubicado dentro
de la ciudad), y el Aeropuerto Internacional Juan Pablo Pérez Alfonso en El Vigia, que es el
que actualmente estd operativo para las lineas comerciales.
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Figura 24: PRINCIPALES ViAS DE MOVILIDAD Y CONECTIVIDAD DE LA CIUDAD DE MERIDA
Fuente: Redes de espacios publicos. Reforzamiento y desarrollo de ejes estructurantes Ciudad de Mérida. Rangel 2007.

Esa estructura fisica urbana de la ciudad presenta una configuracién original que parte en su
area central con una trama cuadricular tipo damero, tipica de las ciudades coloniales
venezolanas, donde se localizan servicios y establecimientos comerciales, aparte de
importantes edificaciones institucionales asociadas a lo politico, religioso, cultural y
educacional. Es un sector ya consolidado, de alta densidad edificatoria, el cual sigue
constituyendo el drea de comercio y servicios mds importante de la ciudad. Ver Figura 22.

Segun los datos del Plan de Ordenacion Urbanistica de Mérida sancionado en el aifio 1999, el
centro de la ciudad contenia para finales de la década de los noventa, el 66,76% del
comercio, el 81,66% de los servicios, y el 95,27% de las instalaciones para recreacién, deporte
y cultura de toda el drea metropolitana. Hoy en dia un porcentaje significativo de la actividad
comercial se ha reubicado en los nuevos centros comerciales de la Av. Las Américas y zonas
sur y norte de la ciudad, asi como en la vecina ciudad de Ejido. Para ese afio 1999, el 62,83%
de la actividad industrial de toda el area metropolitana se ubicaba en la Ciudad de Mérida, un
35% en Ejido y el restante en Tabay. En estos ultimos afios, importantes localizaciones de
pequeiias empresas de servicios se ha dado en adyacencias de la autopista “Rafael Caldera”
en la entrada de Ejido, hacia la carretera Mérida-La Azulita, y en Los Llanitos de Tabay.
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Hoy al revisar la configuracién de su plano urbano, se observa como la ciudad de Mérida a
partir de su zona central se ha extendido en forma lineal, ampliando el esquema reticular
central, con numerosas nuevas urbanizaciones y asentamientos, ubicados hacia la via Tabay
entre La Mucuy-El Arenal y San Jacinto, hacia la Av. Los Préceres y sectores de La Pedregosa y
El Rincén, y en menor proporcidon hacia las lomas de las zonas montafiosas norte y este
adyacentes a la Av. Los Prdceres y via a Jaji. Estos asentamientos han sido principalmente de
viviendas unifamiliares aisladas, lo cual ha generado una importante dindmica vial y de
transporte producto del intercambio vivienda - empleo.

Evaluando la actual red vial de la Ciudad de Mérida, la misma se ha desarrollado en forma
longitudinal atendiendo a las condicionantes fisicas del sitio de la ciudad. Presenta una
longitud cercana a los 196 km. y esta fuertemente condicionada por la topografia local, tanto
en lo que se refiere a la organizacién espacial de la malla vial (preferentemente orientada en
el sentido Norte-Sur, donde se localizan las vias de mayor desarrollo), como a su pendiente.
La configuran vias de cardcter arterial, colectoras y locales, con secciones promedio de 18
metros, 12 metros y 9 metros respectivamente, y capacidades que oscilan entre los 700 y
3.200 vehiculos por hora.

Hoy resulta evidente comprobar, como las condiciones topograficas de la ciudad han
permitido Unicamente el desarrollo de vias que presentan una pendiente media entre el 5% y
8%, inclusive en los principales corredores de la ciudad. Las Av. Las Américas, Los Préceres y
Andrés Bello, las de mayor longitud, alcanzan pendientes entre el 6.70 y 8,35%. Figura 25.

Debido al crecimiento natural de la ciudad en forma longitudinal, las vias de mayor jerarquia
corresponden a las llamadas avenidas que la atraviesan en sentido Norte — Sur y viceversa.
Estas vias casi en su totalidad, presentan dos (2) sentidos de circulacién, con secciones de dos
(2) canales por sentido, teniendo en su mayoria funciones de vias arteriales, y en algunos
casos de expresas o colectoras de primer nivel. Tramos importantes de las Av. Andrés Bello,
16 de Septiembre, Don Tulio y Las Américas, se han programado para alojar el Sistema
Trolebus que compromete canales completos como en el caso de la Av. 16 de Septiembre.

Actualmente, todas estas vias longitudinales estan en mas del 90% saturadas por el trafico
diario, no solo en horas pico donde la saturacion es total y los tiempos de recorrido han
disminuido hasta menos de 0.15 km./min. Esa fluidez y continuidad para distribuir los viajes
gue estas vias mostraban hasta hace aproximadamente 7 afios, se ha ido perdiendo
progresivamente con la introduccion de 10 Km. de rutas del Trolebus y el incremento del
parque automotor en mas de 20.000 vehiculos privados y taxis durante este tiempo.

En cuanto a la movilidad vial de la ciudad en forma transversal, se hace en sentido Este —
Oeste y viceversa, a través de vias de corta longitud (0.8-1.2 Km.), representadas

PROYECTO LOCTI L-C-22-08-01 PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS FASE Il 46
OFICINA ULA PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS



PROYECTO “PROPUESTA DE ACTUACIONES URBANO AMBIENTALES EN SECTORES DEL PARQUE METROPOLITANO
ALBARREGAS — CIUDAD DE MERIDA”

DOCUMENTO |

mayormente por los Viaductos de las calles 26, 35 y 47 y los citados enlaces que cruzan el
cauce del Albarregas en 9 puntos desde la Av. Universidad hasta Los Curos-La Parroquia.

Atendiendo a la clasificacion de vias que se utiliza tradicionalmente, las vias de mayor
jerarquia en la ciudad corresponden a las arteriales, las cuales recorren la ciudad en sentido
Norte-Sur, presentando caracteristicas de mayor fluidez y continuidad, y contando en la
mayoria de los casos, con secciones de dos (2) canales de circulacién por sentido, cumpliendo
ademads funciones de vias colectoras y distribuidoras de los viajes que se realizan en la
ciudad. Dentro de este primer grupo destacan como vias arteriales de la ciudad de Mérida, la
Avenida Andrés Bello en el Sector “La Meseta” y las Avenidas Los Préceres y Las Américas en
el Sector de “La Otra Banda “(ver Figura 25). En el sector “Cuenca del Chama”, la via ramal
004 San Jacinto-El Arenal actda como arterial, tratdndose de un tramo muy sinuoso de 10.2
Km., doble sentido y con un ancho promedio de 6 mts.
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Figura 25. ESTRUCTURA DE MOVILIDAD URBANA BASICA DE LA CIUDAD DE MERIDA

Fuente: Figura 1-1. Estructura urbana del Area Metropolitana de Mérida. Estudio de transporte masivo para la Ciudad de
Mérida. Capitulo 1 del Volumen I. 1998

Es de destacar, que dentro de toda el Area Metropolitana, la Av. Andrés Bello y su
continuidad como Av. Monsefior Chacdn en Ejido, es la Unica que cuenta con caracteristicas
de via expresa, siendo el principal corredor de comunicacidon de la propia conurbacién
Mérida — Ejido, como con poblaciones cercanas como Lagunillas - San Juan y con otros
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destinos interurbanos. La extensién e importancia de este corredor principal Norte-Sur, se ve
sin embargo interrumpido, por una importante discontinuidad en el area central de Mérida,
donde la funcién arterial del eje queda sustituida por dos vias colectoras (Av. 2 y Av. 5) que
configuran un Unico corredor bidireccional.
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Figura 26. JERARQUIA DE LA MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE MERIDA

,. 24 -
Fuente: Figura N2 1-4. Jerarquia de la Malla Vial. Estudio de transporte masivo para la Ciudad de Mérida. Capitulo 1 del
Volumen |. 1998.

AR

Evidentemente, esta red arterial de la ciudad tiene un bajo nivel de conectividad, dado que
las avenidas Las Américas, Universidad, Los Prdceres y Andrés Bello no se conectan entre
ellas por vias de similar jerarquia, sino conforman una malla cuyos enlaces dependen de
avenidas colectoras en sentido Este-Oeste, la mayoria de las cuales estdn representadas por
viaductos que atraviesan el Rio Albarregas. Estos viaductos aunque permiten la interconexién
entre el resto de la malla arterial Norte-Sur, crean una estructura semi-reticulada que se
superpone sobre el conjunto del drea urbana.

Desde el punto de vista de la funcion que cumplen la Red Vial dentro del ambito de la ciudad,
se observa, que existen corredores que cumplen diversas funciones: conexidon urbana,
suburbana y periférica, asi como de actividades locales urbanas y actividades metropolitanas.
Las suburbanas y periféricas se refieren a aquellas vias que comunican diferentes centros
poblados como es el caso de la Av. Andrés Bello al conectar a Mérida con Ejido, y la Carretera
Transandina que conecta a Mérida con Tabay. Las Av. Los Proceres, Las Américas, Urdaneta,
16 de Septiembre y Universidad, funcionan claramente como vias de conexidn urbana.
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Sobre toda esta red vial de la ciudad, en la actualidad se encuentran establecidos 53
intersecciones reguladas por semaforos. En las vias arteriales presentan canales de
incorporacion y desincorporacion. Las intersecciones reguladas por semaforos se localizan
principalmente en las vias arteriales y colectoras de primer nivel. En el casco central el
transito es controlado por fiscales de la Policia de Circulaciéon Vial de la Direccion Municipal
de Transito y Transporte, quienes ademas cumplen funciones de vigilancia vial.

- La Circulacion Peatonal

Los flujos peatonales en la ciudad de Mérida se desenvuelven sobre una superficie
aproximada de 350.246 mt2. de aceras adyacentes a calles y avenidas de la ciudad. Un 65%
de esta superficie y la mayor cantidad de flujos, convergen en la Zona Central, por lo general
entre las calles 19 y 26, y Avs. 2 y 4, asociados a locales de empleo y una concentracién
importante de establecimientos comerciales y administrativos de gobierno.

Esta oferta de infraestructura peatonal, estd constituida por un conjunto de aceras
discontinuas -muchas de ellas con avanzado deterioro de su piso y con presencia de postes y
alambres del sistema de alumbrado publico-, no presentando las dimensiones adecuadas
para albergar los altos voliumenes de peatones que se generan particularmente entre las
calles 14 (Plaza de Milla) y 35 (Sector Glorias Patrias). Asociadas a ellas es frecuente
encontrar calzadas utilizadas como estacionamientos y paradas de taxis -autorizados por la
municipalidad-, que obstaculizan y entorpecen la movilidad del peatoén.

Estudios recientes de la Oficina ULA Parque Albarregas, estimaron que estos flujos
peatonales en un dia promedio, solo en la Zona Central de la ciudad, pudieran oscilar en
unas 542.800 personas. Asociados a los espacios universitarios ULA de las Zonas Norte y
Central se estarian moviendo en promedio dia unas 157.600 personas. Por ingreso diario de
personas a la ciudad a través del Terminal de pasajeros, se estarian moviendo unas 28.440
personas, y aquellas otras personas que ingresan desde otras partes del estado incluyendo
Ejido a través de vehiculos particulares, estarian en el orden de las 33.000 personas/dia que
llegan a la ciudad mayoritariamente por condiciones de empleo, educaciéon universitaria,
servicios de salud y gubernamentales. Ver Figuras 16, 17 y 18 anteriores.

- La Operacion del transito sobre la red vial

En el afo 1998 con los estudios de disefio del Sistema Trol Mérida, se hizo una medicién en
toda la red arterial y colectora, del volumen de transito de la ciudad de Mérida y de su area
metropolitana, y una estimacion del total diario. Ver Figuras 27 y 28. Transcurridos mas de
diez afios de esta medicién, estudios parciales recientes han mostrado cambios sustanciales,
mayores de estos valores, al haber crecido el parque automotor aproximadamente en un
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20%, estimandose en cerca de 67.400 unidades de vehiculos privados que existen en la
ciudad, a los cuales hay que adicionar 2.560 taxis pertenecientes a 52 lineas autorizadas, y
1.220 unidades de transporte publico pertenecientes a 25 lineas interurbanas, 8
extraurbanas y 20 lineas urbanas, de las ubicadas solo en la ciudad de Mérida.
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Figura 27. VOLUMEN DE TRANSITO HORA PICO AREA METROPOLITANA DE MERIDA. Afio 1997.
Fuente: Figura 1-16. Estudio de transporte masivo para la Ciudad de Mérida. Capitulo 1 del Volumen |. 1998.

Revisando las caracteristicas operativas que tenian las vias arteriales y colectoras que existian
en la ciudad para ese afio 1997, utilizando para ello la relacion volumen/capacidad, el
estudio citado refiere, como la Av. Andrés Bello en sus casi 8 Km. de recorrido mostraba un
indice que variaba entre 0.78 y 0.79 veh./hr., mientras que avenidas como Los Prdceres, Las
Américas y 16 de Septiembre, este valor oscilaba entre 0.6 y 1,0 veh./hr. indicativos de
niveles de saturacién con la consecuente presencia de congestionamiento. Las Av. Urdaneta
y Universidad mostraban valores menores a los 0.4 veh./hr., de condiciones mas fluidas del
trafico diario.
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Figura 28. VOLUMEN DE TRANSITO TOTAL DIARIO AREA METROPOLITANA DE MERIDA. Afio 1997.
Fuente: Figura 1-17. Estudio de transporte masivo para la Ciudad de Mérida. Capitulo 1 del Volumen |. 1998.

Después de mas de 10 afios de estas mediciones, resulta evidente comprobar la
sobresaturacion del transito que actualmente presentan las Av. Andrés Bello, Los Prdceres y
Las Américas en la mayor parte de su recorrido y durante cualquier hora del dia. Su
capacidad no ha sido aumentada y el volumen de vehiculos/hora se ha incrementado en mas
de un 35% producto del crecimiento del parque automotor de la ciudad y de la urbanizacion
hacia esta Zona Sur, ademdas de una mayor concentracidon de actividades gubernamentales,
de comercios y servicios en el casco tradicional de la ciudad que motiva mas desplazamientos

Similar situacién presentan la Av. Universidad en la Zona Norte al recibir en horas/pico/dia
entre 4.800 y 5.200 vehiculos provenientes de Tabay y El Arenal-La Mucuy. La Av. 16 de
Septiembre sigue recibiendo un flujo en hora/pico/dia superior a los 2.300 vehiculos
provenientes de la “Cuenca del Chama”. Estd ultima avenida, vio disminuir a la mitad su
capacidad en un 70% de su recorrido, al comprometerse los dos canales de bajada con la
Ruta 1 del Trolebus. Ver Figura 29.
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Cap:;'g:: €M1 Volumen
Corredor Ubicacion . (Veh/Hr. Vol/Cap
sentidos Pico)
(Veh/Hr)
Carreterg Rafael Caldera Mérida Entrada Lagunillas 2800 418 0,15
Panamericana
Av. Centenario Entre Acceso y Salida de Ejido 2800 685 0,24
Av. Andrés Bello Acceso Ejido y cruce La Parroquia 2800 2190 0,78
Av. Andrés Bello Enre Prolongacion Av. Ppal. La 2800 2203 0,79
Parroquia y Viaducto Sucre
Av. Los Préceres 'Iflr;trr; Via Panamericana y Via Pedregosa 2800 1912 0.68
Av. Los Préceres Entre Via Pedregosa Norte y Entrada Los 2871 2871 1,00
Sauzales
Av. Las Américas Entre Paseo Humboldty Viaducto Sucre 2800 1486 0,53
Av. Urdaneta Entre Viaducto Sucre y Calle 37 2800 758 0,27
Av. Las Américas Entre Viaducto Sucre y Viaducto Miranda 3200 2332 0,73
Av. Gonzalo Picon Entre Viaducto Miranda y Calle 44 1400 375 0,27
Av. 16 de Septembre Entre Viaducto Sucre y Viaducto Miranda 2800 2023 0,72
Av. Los Proceres Av. Cardenal Quiniero y Av. Alberto 2800 1399 0,50
Carnevali
Av. Universidad Entre Avenida 1 y Vuelta de Lola 3200 1307 0,41
Via Panamericana Entre Parte Alta Los Curos y El Salado 2400 116 0,05
Avenida Las Américas Ente Viaducto Sucre y Avenida Los 2800 1209 0,43
Proceres
Carretera Tabay Entre Vuelta de Lola y Llanitos de Tabay 2400 409 0,17
Carretera Tabay Entre Llanitos de Tabay y San Rafael de 2400 196 0,08
Tabay
Via La Culata / El Valle Entre San Benito y La Culata 2400 178 0,07

Figura 29. RELACION VOLUMEN/CAPACIDAD PRINCIPALES ARTERIAS VIALES DE MERIDA. ANO 1997.
Fuente: Cuadro 1-18 Relacion Volumen/Capacidad principales vias. Estudio de transporte masivo para la Ciudad de Mérida.
Capitulo 1 del Volumen I. 1998.

En cuanto a la estructura del sistema de transporte atendiendo a criterios de operacion, de
esas 54 rutas establecidas, 26 de ellas operan con doble sentido, es decir, presentan un
Terminal en el punto de origen y otro en el final de la misma. Esto corresponde a una
operacion en dos sentidos de circulacion. Las restantes 28 rutas siguen haciendo el recorrido
con un solo Terminal para regresar nuevamente al punto de origen.

Atendiendo al criterio de agrupacion de las rutas para cada organizacion, para ese mismo afio
1997, las mismas tienen hoy el mismo destino, presentando solo pequefias variaciones en el
itinerario de origen, circulando posteriormente por los mismos corredores, producto de la
escasez de vias arteriales que permitan una mejor distribucion de las rutas por la ciudad. Esta
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condiciéon se sigue manteniendo hoy dia y sigue generando una alta concentraciéon de
vehiculos de transporte colectivo en la vialidad matriz de la ciudad. Las rutas provenientes de
las zonas sur, la Cuenca del Chama y Santa Juana, circulan por las Avenidas Urdaneta y 16 de
Septiembre, buscando la captacién de pasajeros para posteriormente acceder al centro de la
ciudad. Las rutas provenientes del norte, la concentracién estd localizada en la Avenida
Universidad para acceder al centro a través de las Avenidas 1,2,4 y 6. Las rutas ubicadas en el
Sector “La Otra Banda” utilizan mayoritariamente el tramo mas sur de la Av. Los Proceresy la
Av. Las Américas. Acceden al centro en su mayoria por los Viaductos Campo Elias y Miranda.

En cuanto a la tipologia de los sistemas de vialidad y transporte, definida por los criterios
geograficos, ésta se explica a partir de la localizaciéon de actividades. Tenemos en primer
lugar, la conexion entre cascos: Mérida - Ejido, a través de la Avenida Andrés Bello-Monsefior
Chacén, y Mérida-Tabay por la Av. Universidad. En segundo lugar, los alimentadores de areas
de bajos recursos con el casco de la ciudad (Los Curos - Centro, Cuenca del Chama - Centro)
dado por la Via Los Curos, Av. 3 y Av. 16 de Septiembre-Tulio F. Cordero. Tenemos también
los alimentadores de las zonas residenciales de clase media por las Avenidas Andrés Bello y
Las Américas; y por ultimo, los alimentadores a los nucleos universitarios (La Hechicera y La
Liria) dado por las Avenidas Las Américas, Alberto Carnevali y la Via Chorros de Milla.

Revisando los itinerarios del Sistema de Transporte Publico, se observa, que la red vial de la
ciudad de Mérida carece de vias alternas denominadas como arteriales y colectoras, las
cuales son las que permiten la movilidad dentro de la ciudad. La cobertura espacial de la red
ha seguido estando en el orden del 90-95 % del total de la red vial. Existe el servicio para
todas las zonas de la ciudad y hay zonas que se encuentran muy bien servidas desde el punto
de vista de la cobertura, como es el caso de las Urb. Santa Juana y Los Curos. Los destinos de
las rutas, siguen concentrandose en el centro y hacia el sector ULA La Hechicera.

También encontramos muchas rutas con el mismo origen y destino, como el caso de Los
Curos - Centro y Sta. Juana - La Hechicera. Esto evidentemente genera altos volimenes de
vehiculos de transporte colectivo en las vias que conectan desde la ciudad a los sectores de
ULA La Hechicera y el Casco Central.

Cabe igualmente destacar en este analisis de movilidad, que a pesar de la asignacién de un
elevado numero de vehiculos para un origen o destino especifico, ello no necesariamente
asegura un buen servicio a una zona, por el contrario, la calidad del servicio prestado por las
organizaciones que las atienden, es lo que la esta determinando la calidad expresada en lo
expreso del recorrido. Ello pudiera estar explicando, la intensidad de uso de ciertas rutas en
la red de transporte colectivo, donde se destaca aquellas que utilizan la Av. 16 de Septiembre
-con el mayor numero de rutas asignadas-, seguida por las que se desplazan por las Avenidas
2,3,y 5, Tulio Fébres Cordero, Urdaneta y Andrés Bello.
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Las dos terceras partes de las rutas suburbanas autorizadas en la ciudad, siguen teniendo
como destino el centro de la ciudad, con acceso especificamente a través del Viaducto
Campo Elias y las Calle 25 y 19, que es donde se concentran los terminales de las mismas. El
restante porcentaje se estima, lo siguen cubriendo las rutas con destino al Terminal de
Pasajeros “José A. Paredes”, la Av. 16 de Septiembre, la Av. Urdaneta y ULA La Hechicera. Ver
referencia del Afo 1997 en la Figura 30.

Sector Origen Sector Destino % Rutas % Total por.Sector de
Destino
Santa Juana 8,77
Av. 16 de Septiembre Norte 5,26 19,29
Centro 5,26
Los Curos 3,51
La Otra Banda 1,75
Cuenca del Chama La Hechicera 3,51 26,32
Santa Juana 10,53
Av. 16 de Septiembre 7,02
Los Curos 17,54
La Otra Banda 12,28
Cuenca del Chama 10,53
Santa Juana Centro 7,02 54,39
Av. 16 de Septiembre 3,51
La Parroquia 3,51
[ TOTAL [ 100 ] 100 |

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 30. COBERTURA ESPACIAL RUTAS DE TRANSPORTE DE LA CIUDAD DE MERIDA. Afio 1997
Fuente: Cuadro N2 1-3 Cobertura espacial de la Red de Transporte Publico. Estudio de transporte masivo para la Ciudad de
Mérida. Capitulo 1 del Volumen I. 1998.
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2. LA IMPORTANCIA DE LA ZONA NORTE EN EL ESQUEMA DE MOVILIDAD GENERAL DE LA
CIUDAD DE MERIDA.

A los fines de esta investigacidn, la Zona Norte constituye la parte mas septentrional de la
ciudad, la cual se desarrolla tanto en la banda urbana de La Meseta, entre las calles 1 (Vuelta
de Lola) y 15 (Plaza de Milla), y la Otra Banda, incorporando la extensa superficie adyacente a
la Av. Alberto Carnevali y el sector tradicional de Los Chorros de Milla. Toda esta extensién
pertenece a la Parroquia Milla del Municipio Libertador. Ver Figura 31.

Figura 31. PANORAMICA DE LA ZONA NORTE DEL PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS Y DE MERIDA
Fuente: Proyecto ULA Parque Metropolitano Albarregas-Red IALA de Universidad Politécnica de Catalufia 2006.

Desde el punto de vista de su estructura fisico espacial, esta Zona Norte esta conformada por
los siguientes sectores urbanos residenciales: La Hoyada de Milla (incluye Plaza de Milla,
prolongacidon Avenida 1 y La Vuelta de Lola), la Av. Universidad (Barrio La Concordia y
Urbanizacién Santa Maria Norte y Sur), Los Chorros de Milla, Los Barrios Andrés Eloy Blanco y
La Milagrosa, y la Av. Alberto Carnevali (incluye La Hechicera, Barrio Bella Vista y Santa Rosa).
Se estima que en estos sectores actualmente residen unas 21.130 personas.
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Como lo muestra la Figura 32, la estructura vial de la Zona Norte esta configurada por la
Prolongacion de la Av. Los Préceres hasta el Barrio La Milagrosa y su enlace con la Av.
Universidad, la propia Av. Universidad que da acceso al flujo de vehiculos que ingresan a la
ciudad desde la Zona del Paramo y El Valle de Mucujun (unos 5.200 veh./dia), la Av. Principal
de Los Chorros de Milla y la Av. Alberto Carnevali.

Dentro de la estructura general de movilidad de la Ciudad, la Zona Norte se destaca por la
presencia de importantes sectores atractores de flujo de personas como son: los Nucleos
Universitarios de la Universidad de Los Andes La Hechicera, Ciclo Basico, Facultad de Ciencias
Forestales, Facultad de Arte, CIDIAT y Hacienda Santa Rosa en donde conviven diariamente
cerca de 9.000 estudiantes, 950 profesores y 380 empleados administrativos y obreros; el
Hotel Escuela (370 alumnos), los hoteles Prado Rio, La Terraza, Tibisay y Mucubaji con cerca
de 400 camas en conjunto; los parques de recreacidon La Isla y Chorros de Milla,
CORPOANDES, las sedes de los Ministerios de Infraestructura, Vialidad y Desarrollo Social,
FUNDACITE Mérida, la Asociacién de Profesores Jubilados de la ULA, y Direccién de Transito
Terrestre; tres grandes grupos escolares (Escuelas Vicente Davila y Ramon Reinoso Nunez y el
Liceo Alberto Carnevali) con mds de 700 alumnos; y 368 locales comerciales y de servicios.

Evidentemente es una parte de la ciudad con una altisima movilidad diaria de transito
peatonal y vehicular, que se desenvuelve con varios nodos de congestionamiento dada la
misma estructura que adquiere la trama urbana fuertemente condicionada por el propio sitio
fisico: una terraza alargada y angosta, constrenida por los cauces de los rios Mucujun, Milla y
Albarregas, lo cual crea muchos rompimientos de la trama fisica de la ciudad.

A la presencia de altos volumenes de vehiculos de transporte colectivo y particulares que
acceden a la ciudad desde la Zona del Paramo y el Valle del Mucujun (entre unos 4.900 y
5.200 veh./dia), se suman los permanentes viajes de origen y destino de unos 2.600 vehiculos
privados que acceden diariamente a las instalaciones educativas de la ULA. Todo ello dentro
de una red vial que no alcanza los 10 Km.

La movilidad peatonal esta constituida mayoritariamente por los 21.130 personas residentes
en esta parte de la ciudad, los 9.000 estudiantes de la ULA, y los trabajadores y usuarios de
esas importantes oficinas gubernamentales aqui localizadas, todos los cuales se desplazan
sobre los 44.756 mt2 que se han contabilizado de aceras y caminerias publicas adosadas a las
avenidas y calles de la zona.

Este contingente de flujos diarios de vehiculos y personas, es bastante importante dentro de
la modalidad general de movilidad de la ciudad y adquiere condiciones especiales por las
dindmicas que le trasmiten a otras zonas de la ciudad, en particular los asociados a
movimientos pendulares de estudiantes universitarios de la ULA y vehiculos que ingresan a la
ciudad desde la zona del paramo.
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Esta realidad ha sido reconocida y valorada en los planes de movilidad urbana elaborados por
el Municipio, y en los programas de mejoramiento de la funcionalidad e integracién de los
espacios universitarios de la Universidad de Los Andes. Hay propuestas concretas de
mejoramiento de esta movilidad atendiendo preferencialmente los crecientes y dindmicos
flujos peatonales vinculados a los espacios ULA y sedes de oficinas de gobierno, y buscando
darle mayor fluidez al transito automotor que se desplaza desde y hacia la Av. Los Proceres.

En el Proyecto ULA PAMALBA, dentro de los resultados de la Fase |, se trabajo a nivel de idea,
una propuesta de desarrollo de esta Zona Norte en los territorios ubicados dentro del area
parque, con planteamientos para consolidar un nodo urbano en torno al sector La Hechicera-
Jardin Botanico de Mérida y estructurar los espacios adyacentes a los rios Milla y Albarregas
como parte del “Gran Eje Ambiental Albarregas”. Se definieron un conjunto de propuestas de
actuacion enmarcadas dentro de tres lineas estratégicas: La Integracién de espacios
universitarios ULA a través del Jardin Botanico de Mérida; la rehabilitacion de areas turisticas
asociadas al Parque Chorros de Milla; y, el desarrollo de nuevos espacios abiertos para la
recreacion y la cultura.

Los fines que conllevaban estas actuaciones, buscaban darle una traduccion urbanistica y
econémica a los espacios del Parque Albarregas, reiterando su valor de uso para la ciudad,

fines estos relacionados con:

v" Mejorar la movilidad vial y peatonal de la Zona Norte, como base del mejoramiento de la calidad de vida
del sector.

v' Consolidar la actividad turistica de la ciudad a partir de la recuperacion de areas tradicionales y la creacidn
de nuevos espacios culturales vinculados a la Universidad de Los Andes.

v' Integrar espacial y funcionalmente de manera eficaz los Conjuntos Universitarios de la Universidad de Los
Andes.

v" Adecuar espacios asociados al sistema de transporte masivo TrolMérida.

v’ Consolidar y ofertar a la ciudad, nuevos espacio para la recreacién y el esparcimiento.

Finalmente, se reitera, que esta Zona Norte del Parque Albarregas, estd intimamente
vinculada a actividades universitarias de la ULA, a la presencia de una importante
infraestructura de alojamiento y servicios turisticos, y a la dindmica de vias de acceso a la
ciudad desde el area del Paramo. Por ello la necesidad de actuar en ella para crear
condiciones propicias de desenvolvimiento de estas actividades, el mejoramiento de Ia
movilidad peatonal asociadas a las Av. Universidad, Los Prdceres y Alberto Carnevali, y la
atencion social a populosas comunidades populares.

A ello se afiade el hecho, de la ubicacién de elementos turisticos como los parques Chorros
de Milla y La Isla y El Jardin Botanico que ofertan mas del 30% de las areas recreacionales de
Mérida, asociados a dreas educacionales de la ULA, lo cual brindan la oportunidad de crear
una poderosa puerta de entrada al Parque Metropolitano Albarregas y a la propia Ciudad.
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3. PLANTEAMIENTO URBANO INTEGRAL DE REHABILITACION FiSICA DEL SECTOR LA
HECHICERA-BARRIO SAN PEDRO-CHORROS DE MILLA.

En su fase inicial, el planteamiento asociado a esta propuesta de habilitacién se centré en
disefiar un proyecto de rehabilitacion urbana del sector Parque Chorros de Milla — La
Hechicera, buscando en particular ayudar a articular dos importantes espacios de la ciudad
de Mérida ubicados en su zona norte, uno universitario y otro turistico, que aunque estan
conectados a través de una vialidad, funcionan muy desarticulados desaprovechandose en
cada uno de ellos dindmicas, condiciones y valores que pudieran mejorar la funcionalidad de
la ciudad. De igual modo, se concebia paralelamente identificar actuaciones que permitieran
integrar espacios universitarios ULA con el corredor turistico Chorros de Milla, generar
espacios de encuentro comunidad-universidad, y potenciar econdmicamente un sector
tradicional de la ciudad como son Los Chorros de Milla, para encadenar la actividad turistica
con las actividades universitarias lo cual propendiera a un mejoramiento econémico vy fisico
espacial de esta zona de la ciudad de Mérida.

Los diagndsticos de funcionamiento, conformacién urbanistica e imagen urbana, coincidian
en reconocer la carencia en esta zona tradicional de la ciudad, de espacios adecuados para el
peatdn, el mal manejo que se ha hecho de los espacios contiguos al curso del Rio Milla, asi
como la escasa integracién de los mismos espacios universitarios ULA y con las comunidades,
y la propia vocacion turistica de esta zona de Los Chorros de Milla.

Como se comentd en el punto anterior, dentro del marco de rescate y desarrollo de los
espacios del Parque Metropolitano Albarregas, esta Zona Norte deberia ser, por un lado, la
de conexidn entre los espacios universitarios y de ellos con las comunidades aledafas. Por
otro lado, deberia ser la que reforzara el desarrollo turistico ya presente en el sector con la
presencia del Parque Zooldgico, el Jardin Botanico y otros establecimientos asociados al uso
turistico. De igual manera, el drea del Parque Albarregas deberia ser dentro de esta parte de
la Ciudad de Mérida, el que asegurara los espacios mas estratégicos de conectividad entre las
dos bandas urbanas y el que proveyera los espacios ludicos, culturales, de encuentro y de
esparcimiento a todas las comunidades que se asientan y hacen vida dentro de sus espacios,
sin en ningun momento dejar de cumplir su valiosa prestacion de servicios ambientales.

Revisando por ello, toda una serie de estudios técnicos y académicos hechos previo o
conjuntamente con esa Propuesta de Rescate y desarrollo integral del Parque Albarregas,
varios de ellos coinciden en reconocer, la necesidad de buscar humanizar espacios de la
ciudad, particularmente en la Zona Norte, que hasta los momentos no presentan las
cualidades necesarias para su apropiacion como espacio publico por parte de las
organizaciones, comunidades y sociedades que en ella hacen vida, y que estan siendo
utilizados y practicamente reservados a aquellos que los transitan en sus vehiculos y
unidades de transporte
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En este sentido, esas estrategias de intervencion vislumbradas, coinciden en la necesidad de
revalorizar los escasos espacios publicos existentes asociados a las instalaciones del Parque
Zooldgico Chorros de Milla, en crear condiciones de movilidad peatonal a lo largo de toda la
Av. Principal de Los Chorros de Milla para facilitar la comunicacion con las Av. Universidad,
Los Préceres y Alberto Carnevali; en integrar los espacios universitarios ULA ubicados en el
sector La Hechicera y adyacentes a esta Av. Chorros de Milla, utilizando la presencia que
brindan los terrenos del Jardin Botanico; y en proveer un sentido de identidad propio al
sector.

En la Figura 33 siguiente, se compila en una sola imagen, una sintesis de toda la propuesta de
actuacion que se ha vislumbrado para la Zona Norte del Parque Albarregas.
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Figura 33. PROPUESTA DE ACTUACIONES ZONA NORTE. AV. PRINCIPAL CHORROS DE MILLA-LA HECHICERA.
Fuente: FADULA 2007. Il Taller Seminario “Espacio Publico e identidad”. Estrategia de intervencién Sector Chorros de Milla.
Estudiantes Postgrado de Desarrollo Urbano Local X Cohorte.

PROYECTO LOCTI L-C-22-08-01 PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS FASE Il 59
OFICINA ULA PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS



PROYECTO “PROPUESTA DE ACTUACIONES URBANO AMBIENTALES EN SECTORES DEL PARQUE METROPOLITANO
ALBARREGAS — CIUDAD DE MERIDA”

DOCUMENTO |

Los antecedentes de la propuesta anterior se remonta a la celebracién del Ill Taller Seminario
“Espacio Publico e Identidad” organizado por la ULA-Mérida a través del Postgrado de
Desarrollo Urbano Local (15 al 19 de Octubre de 2007). Alli, un grupo de estudiantes del
referido Postgrado ® disefiaron y elaboraron “La estrategia y propuesta de intervencion del
Sector Chorros de Milla”, orientada a mejorar la imagen urbana y paisajistica, la integracion
universidad-ciudad y la creacion de una identidad urbana con el ambiente natural y
construido de este sector de la ciudad, a través de: La rehabilitacion de los ejes viales
existentes y creacién de otros para favorecer la movilidad peatonal, ciclistica y vehicular de
los habitantes, miembros de la comunidad universitaria y visitantes; la conexion de los
espacios universitarios ULA; y, la promocion de la participacion comunitaria @

Dicha estrategia estuvo planteada a través de 13 acciones urbanas, paisajisticas vy
ambientales que se propusieron sobre nueve zonas en las que se dividié el area del proyecto,
dentro de espacios del Parque Albarregas. Las Zonas se muestran en la Figura 34.

Figura 34. ZONAS ESTRATEGICAS DE INTERVENCION EN EL SECTOR CHORROS DE MILLA
Fuente: Lamina 2 Estrategia de intervencion Sector Los Chorros de Milla. Adrian y otras. Ill Seminario Espacios Publicos.2007

® Alumnos de la X Cohorte del Postgrado de Desarrollo Urbano Local: Args. Adrian M., Albornoz G., Barrios N., Castillo J.,
Diaz K., Quintero M., Ramirez E., Rojo A., Uzcategui Y., el Ing. Castillo E., y la Soc. Gonzélez Sabel.
“ a ponencia estd publicada en los sitios Web: www.saber.ula.ve/eventos/espaciospublicos2007/y www.rediala.org
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Las acciones para cada zona, fueron las siguientes: La Z-1 Consolidacién de espacios publicos;
la Z-2 Integracidn urbana Parque Chorros de Milla-La Hechicera a través del Barrio San Pedro;
la Z-3 Consolidacidn del area comercial asociada al Parque Zoolégico Chorros de Milla; las Z-
4, Z-5 y Z-6 Establecimiento de nuevos ejes viales; la Z-5 igualmente planteaba Nuevos
desarrollos de uso residencial multifamiliar (150 hab./ha.); la Z-7 Ampliacién éarea del
Arboretum de la Facultad de Ciencias Forestales de la ULA; la Z-8 junto con las Z-4, Z-5y Z-6
de Consolidacidn vial; y la Z-9 Integracién de espacios universitarios, reubicacién del mercado
y consolidacién de area deportiva.

Lo interesante de la Propuesta, es que se estructurd atendiendo a una Imagen Objetivo

fundamentada en las siguientes lineas de actuacion prioritaria:

- Elrescate de la Qda. Milla con el fin de integrarla satisfactoriamente al Parque Metropolitano Albarregas;

- La ampliacién de la vialidad, incorporacién de ciclo-rutas, mobiliario urbano y sefializacion;

- Laarborizacién del sector a intervenir, con especies endémicas;

- Fortalecimiento de la identidad urbano ambiental a través de la participacion comunitaria;

- Laintegracion politica-técnica-comunitaria para el saneamiento de la Qda. Milla; y,

- El establecimiento de pantallas vegetales como herramienta para el fortalecimiento de la imagen urbana del
Sector Chorros de Milla

En las Figuras 35 a la 37 se muestran detalles de estos planteamientos de desarrollo urbano.
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Figura 37. PARQUE VIAL CHORROS DE MILLA - LA HECHICERA
Fuente: FADULA 2007. lll Taller Seminario “Espacio Publico e identidad”. Estrategia de intervencion Sector Chorros de Milla.
Estudiantes Postgrado de Desarrollo Urbano Local X Cohorte.
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Este grupo de acciones propuestas es retomado, revisado y actualizado en las investigaciones
que adelanta el Proyecto ULA PAMALBA. Algunas de ellas se hacen mas especificas y se
incorporar a la Propuesta de actuaciones e inversion prioritaria de proyecto ULA PAMALBA
(Documento IV de la investigacion: Investigacion y formulacidn de propuestas para gestionar
e integrar ejes estructurantes ambientales en el desarrollo urbano de ciudades altoandinas:
Caso Parque Metropolitano Albarregas — Ciudad de Mérida”).

Especificamente, las vinculadas con el Sector La Hechicera-Barrio San Pedro-Los Chorros de
Milla, se integran en un cuerpo de propuestas del citado documento, identificadas como
Desarrollo de Espacios Publicos. Se trata de un planteamiento general para la Zona Norte del
Parque Albarregas orientado a integrar espacios universitarios ULA a través del Jardin
Botanico de Mérida, rehabilitar y mejorar los espacios del Parque Zoolégico Chorros de Milla,
e integrar peatonalmente esta Zona de La Hechicera con la Av. Principal Chorros de Milla y el
Parque Zooldgico a través de una camineria y paseo peatonal que se plantea a través del
Barrio San Pedro.

Poligonal Parque Metropolitano
Albarregas

Terrenos ULA

Sendas Peatonales

Figura 38. LOS ESPACIOS ULA EN LA ZONA NORTE DEL PARQUE ALBARREGAS. SU INTEGRACION VIAL.
Fuente: Figura 5. Investigacion y formulacion de propuestas para gestionar ejes ambientales. Documento 1. ULA PAMALBA

Esta propuesta de desarrollo de espacios publicos en la Zona Norte del Parque Albarregas, se
va desagregando a nivel de sitios de actuacion: los nodos turisticos (Parque Los Chorros de
Milla, Jardin Botdnico) y los nodos educativos (Campus La Hechicera, Facultad de Ciencias
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Forestales y Ambientales, Antiguo Ciclo Basico). La propuesta incluye identificacion de
acciones de construccién de paseos peatonales, rehabilitacion y mejora de paradas de
transporte publico, construccién de plazas y accesos peatonales, mejoramientos en general
de la movilidad urbana asociadas a la Av. Principal Chorros de Milla y Alberto Carnevali y
areas de la ULA.

Mayores detalles al respecto estan contenidos en Documento 4 “Programa de actuaciones e
inversion prioritaria” del Proyecto ULA PAMALBA Fase |, en www.parquealbarregas.ula.ve.

4. PROYECTO DE CONSOLIDACION Y DESARROLLO RECREACIONAL ASOCIADO AL AREA DEL
JARDIN BOTANICO DE MERIDA: “JARDIN PARQUE ALBARREGAS ZONA NORTE”.

Para viabilizar la actuacion de los entes locales de la ciudad en el acometimiento de acciones
de corto y mediano plazo dentro del drea del Parque Albarregas en su Zona Norte, se hizo
necesario identificar y evaluar aquellos espacios donde resultaba posible técnica, econémica,
social y legalmente implantar actuaciones fisicas de construccidon y ocupacién de espacios
con fines publicos, utilizando criterios relacionados con las condiciones de propiedad de los
terrenos, la dinamica de usuarios demandantes de espacios recreacionales, la convergencia
de intereses educativos y recreacionales, la necesidad de que ya existiera alguna iniciativa
consolidada que pudiera ser reforzada con pequefias inversiones, y la participacion de las
instancias de planificacion y desarrollo urbano de la ciudad.

Surgié asi la conveniencia de plantear para la Zona Norte, un Proyecto de consolidacién y
desarrollo de espacios recreacionales dentro del Parque Albarregas, sobre terrenos
propiedad de la Universidad de Los Andes, especificamente asociados al Nucleo La Hechicera
y al area de investigacién y recreacién Jardin Botdnico de Mérida. El proyecto se concibid
como una propuesta a nivel de disefio, del Parque Recreacional Albarregas Zona Norte, sobre
una superficie de 4.5 ha. La idea general de este parque, es el de fusionar la recreacién con el
ocio cultural y educativo. Es por ello que se plantea como un conjunto urbano que operaria
como unidad funcional abarcando ofertas y servicios para un amplio abanico de publico
objetivo: estudiantes universitarios, poblacién escolar del nivel basico, jovenes adolescentes,
y tercera edad.

Para entender mejor los planteamientos y componentes del proyecto, a continuacion se
desarrollan algunos andlisis que estructuran el cuerpo justificativo del Proyecto:
planteamiento del problema que buscaria atender, su marco de referencia institucional y
urbana, los objetivos que persigue, el tratamiento a sus componentes de disefio y desarrollo.
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a) El problema planteado atender por el Proyecto.

La Universidad de Los Andes a finales de los afios 60 disefio y comenzd la construccidn de un
gran complejo universitario en la Zona Norte de la ciudad en terrenos adquiridos
recientemente de la Hacienda “La Hechicera”. El proyecto contemplaba ademas de las
edificaciones de las escuelas de Ciencias Naturales y Sociales, un extenso complejo deportivo,
recreacional y de residencias para profesores de la universidad. Este complejo universitario
tendria continuidad y conexidn con los terrenos y edificaciones ya construidas de las escuelas
de Ingenieria Forestal y Geografia hacia Los Chorros de Milla.

La falta de continuidad en la inversion publica a través del Ministerio de Obras Publicas y de
Desarrollo Urbano, no permitié la consolidacion integral del proyecto, pudiéndose solo
desarrollar las edificaciones del actual Nucleo “La Hechicera” y consolidar el desarrollo
individual de los terrenos de la actual Facultad de Ciencias Forestales y Ambientales,
estableciendo una integracién urbanistica con el anterior Ciclo Basico “Chorros de Mérida”
para configuran otro nucleo educativo y de servicios universitarios.

Durante mas de 40 afios que tienen operando estas edificaciones e instalaciones de las zonas
de La Hechicera y Los Chorros de Milla, han permitido la consolidacién de la planta fisica de la
universidad en distintas escuelas y facultades de ciencias basicas, ingenierias, arquitectura y
disefio y ciencias forestales y ambientales. En estos espacios se congregan diariamente unos
9.500 estudiantes y cerca de 1.200 “empleados fijos” entre profesores, obreros y personal
administrativo.

Hasta aproximadamente el aiflo 2000, esta poblacién universitaria fue servida de transporte
suministrado por la Universidad desde distintos puntos de la ciudad. La congestién vial que
incidia en los tiempos de recorrido y la dificultad de mantener actualizados y operativos los
equipos de transporte, obligd a eliminar gran parte de este servicio. Ello se ha traducido en
un mayor uso de vehiculos privados y la necesidad de la ULA de adecuar extensos espacios
de estacionamiento y servicios de vigilancia. En todo caso, ha operado una pérdida de
beneficios conseguidos por los estudiantes y el personal obrero y administrativo.

Desde el punto de vista de funcionamiento, las rutas de acceso al Nucleo Universitario “La
Hechicera” y a las dependencias y escuelas ubicadas en Los Chorros de Milla, cada dia se han
vuelto mas congestionadas, de alta conflictividad vial por los usos y equipamientos que se
han permitido en sus inmediaciones y frecuentemente afectadas por alteraciones de orden
publico (entre ellas manifestaciones estudiantiles).

En lo interno de la universidad, se hace cada dia mas dificil asegurar la asistencia puntual y la
estadia del estudiante y personal en las distintas escuelas y dependencias universitarias,
ocurriendo con frecuencia situaciones de suspension de actividades por varios dias ante la
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imposibilidad de acceder a través del transporte publico y vehiculos privados a los recintos
universitarios.

Evidentemente estas situaciones obligan a la ULA a actuar mas eficientemente tanto en el
plano de direccidn académica y administrativa como en la construccidon de vias y modos
alternos de acceso a los espacios de la universidad. Muchos proyectos al respecto se han
elaborado como tesis de grado y estudios de investigaciéon de maestria y doctorado en las
Facultades de Arquitectura y Disefio y escuela de Ingenieria Civil, coincidiendo en los
planteamientos de respuesta: mejoramiento y consolidacion de espacios peatonales de
avenidas de acceso en la zona norte, construccién de ciclo vias y senderos peatonales a
través de los terrenos del Jardin Botanico y Facultad de Ciencias Forestales y Ambientales,
construccion de caminerias techadas que integren las distintas terrazas edificadas del Nucleo
La Hechicera con las avenidas de acceso Alberto Carnevali y enlace Av. Principal de Los
Chorros de Milla, y de pasarelas que integren este Nucleo con los terrenos del Jardin
Botanico; construcciéon de senderos peatonales que conecten el Jardin Botanico, la Escuela
de Ingenieria Forestal, el nucleo del Antiguo Ciclo Basico “Los Chorros de Milla” y los estadios
del Complejo Deportivo “Mufioz Ora”.

En todo caso, los planteamientos de integracién de los espacios universitarios de la ULA en la
Zona Norte de la Ciudad de Mérida y del Parque Metropolitano Albarregas, han sido
reconocidos y sefialados como acciones prioritarias que deben acometerse y que involucran
necesariamente la consolidacién y el desarrollo con obras fisicas de movilidad y
esparcimiento, en terrenos del Jardin Botdnico préximos al Nucleo “La Hechicera”, a la
Facultad de Ciencias Forestales y Ambientales y a las instalaciones universitarias ubicadas en
los locales del Antiguo Ciclo Basico “Chorros de Milla”.

Con esta visidon, la ULA a través de sus autoridades reconoce que, no solo debe buscarse
eficientar la funcionalidad de sus espacios fisicos, sino ademds atender y actuar sobre la
situacién de alta vulnerabilidad y riesgo fisico que encierran sus terrenos en caso de una
eventual situacidn de terremoto o desastre natural asociado a los rios Albarregas y Milla. Esta
zona de Mérida tiene antecedentes de estos eventos y cualquier plan de contingencia debera
exigir la existencia de rutas de evacuacién peatonal segura y suficiente para desalojar este
alto volumen de personas que hacen vida diaria dentro de las instalaciones universitarias en
esta parte norte de la ciudad de Mérida.

De igual forma, la ULA pretenderia buscar mejorar la eficiencia de la movilidad de la ciudad
de Mérida en las zonas donde estan ubicadas sus edificaciones y equipamientos. Se estd
consciente, que ante un agravamiento de la movilidad vial y peatonal de la ciudad, ello
repercutird ademds, en forma negativa, en los gastos de funcionamiento de toda la
universidad, ya de por si bastante comprometidos y limitados. Un mejoramiento de la
movilidad hacia y desde los espacios universitarios, incidiria positivamente en un
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mejoramiento de la movilidad de la ciudad, en virtud que la poblacién estudiantil representa
cerca del 30% de la poblacion de la ciudad y la dinamica urbana de la ciudad esta
intimamente vinculada al quehacer diario de la ULA.

b) Marco de referencia en la formulacion del Proyecto

Como se refleja en los analisis expuestos en los puntos anteriores, en todos los documentos y
resultados de la investigacidon técnica del Proyecto ULA PAMALBA, se reconoce la necesidad
impostergable que tiene la Universidad de Los Andes de integrar sus espacios universitarios
de la Zona Norte de la Ciudad, para eficientar su funcionamiento y hacer mas efectiva su
accion educadora, prioritariamente, el Nucleo “La Hechicera” con la Facultad de Ciencias
Forestales y Ambientales y el Antiguo Ciclo Basico (asiento de dependencias de la Facultad de
Arte, de la Secretaria Universitaria y de la Direccion de Deportes). Espacios todos ellos
ubicados a menos de 500 mts. de distancia unos del otro y donde se congregan cerca de
9.500 estudiantes de pregrado, postgrado y doctorado de las carreras de Ciencias basicas
(Matematicas, fisica, quimica y biologia), Arquitectura y Disefio, Ingenierias Civil, Eléctrica,
Mecanica, Quimica y de Sistemas, Ingenieria Forestal, Geografia y Técnica Superior Forestal;
810 profesores, y 350 personal obrero y administrativo.

Dicha integracidon se plantea aqui desde el punto de vista fisico espacial, y se concibe que
debe operar a través de un espacio corredor, intermedio inmediato, conector, como lo es el
Jardin Botanico de la ULA, ubicado adyacentes a estas dependencias universitarias, el cual
dispone de 44 ha. de superficie, 8 ha. de ellas actualmente desarrolladas y 4.5 ha. que estan
contempladas en esta propuesta de proyecto como una zona de ingreso al Jardin Botdnico,
con espacios recreativos y zona rental. Los detalles se muestran en las proximas paginas.

Esa necesidad de integracién de los espacios universitarios ULA -como lo refleja los estudios
del Proyecto ULA PAMALBA-, debe surgir como respuesta de atencién al nivel de
conflictividad que ha adquirido la movilidad peatonal y vial de la Ciudad de Mérida en esta
Zona Norte y que afecta el normal desenvolvimiento de la Universidad, ante el incremento
del volumen de vehiculos, la paralizacion de la construccién del proyecto de transporte
publico Trol Mérida y la insuficiencia que muestra el sistema de transporte convencional
actual, que inciden limitando e incrementando las alternativas y tiempos de movilizacion del
estudiantado y personal universitario. Se adiciona a ello el hecho, del alto nivel de riesgo que
caracteriza esta Zona Norte dado por la vulnerabilidad biofisica y socioterritorial ante
eventos sismotectdnicos e hidrogeomorfoldgicos asociados a los rios Albarregas y Milla, que
obligan a plantear alternativas de acceso y evacuacidn de estos estudiantes y personal de la
ULA ante la ocurrencia de desastres naturales o eventos de alteracién publica
(manifestaciones estudiantiles, terrorismo urbano, explosién social).
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Estos estudios citados, arrojados por el Proyecto ULA PAMALBA, permiten ver en la
Universidad a lo interno, la necesidad de establecer una vinculacidon e integracién mas
eficiente de los saberes y de lo funcional de la Universidad con la Ciudad, aportando
planteamientos y soluciones de respuestas adaptadas a las necesidades del entorno local.

En la ULA, estas visiones de actuacién las ha enmarcado dentro de su Plan de Desarrollo
Institucional de Corto Plazo, Gestion 2.008-2012, en el eje estratégico de Pertinencia Social,
concretamente dentro de la acciéon “Promocion de la Investigacion Integral sobre temas de
interés local y regional (AGENDAS)”. En una de ellas, la AGENDA CIUDAD, se propone el
desarrollo del Parque Metropolitano Albarregas como un eje ambiental urbano, en donde
debe haber una gestiéon que propicie su rescate y desarrollo. Dentro de esta Agenda estd
inserté un Proyecto de Integracion Comunitaria (PIC) donde uno de sus productos es el
disefio y construccién del PROYECTO PARQUE RECREACIONAL ALBARREGAS - JARDIN
BOTANICO DE MERIDA, con el propésito de cumplir con el compromiso de la Universidad de
Los Andes con la ciudad, de generar desde los espacios universitarios, alternativas de
movilidad vial y peatonal en la ciudad y acrecentar la oferta de espacios para la recreacion, la
cultura y el encuentro comunitario, destacando especificamente, la consolidacién del Jardin
Botanico con la construccion de un Parque Recreacional que integre mejor los espacios
publicos universitarios en la Zona Norte de la ciudad.

c) Objetivos y alcances del Proyecto

Principal:

Adecuar y construir obras fisicas de movilidad peatonal y espacios recreacionales, de
esparcimiento y encuentro universitario y comunitario dentro de los terrenos del Jardin
Botanico, que integren los espacios universitarios del Nucleo de La Hechicera, la Facultad de
Ciencias Forestales y Ambientales y las dependencias estudiantiles y administrativas ubicadas
en el antiguo Ciclo Basico “Los Chorros de Milla”, lo cual propicie un mejoramiento de la
funcionalidad de los espacios de la universidad y de la ciudad de Mérida.

Secundarios:

O Generacidon de nuevas centralidades que permitan dotar a la ciudad de proyectos
estructurantes a nivel de equipamiento y de espacio publico a partir de terrenos de la
Universidad de Los Andes.

0 Desarrollar una propuesta integral y viable de consolidacién de espacios universitarios a
partir de la generacién de un espacio urbano de la Universidad de Los Andes, como
cualificador de la Zona Norte de la Ciudad de Mérida, diferenciando y valorizando la
singularidad a través del reordenamiento y la creacion de infraestructuras necesarias
para cumplir tal objetivo.

PROYECTO LOCTI L-C-22-08-01 PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS FASE Il 67
OFICINA ULA PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS



PROYECTO “PROPUESTA DE ACTUACIONES URBANO AMBIENTALES EN SECTORES DEL PARQUE METROPOLITANO
ALBARREGAS — CIUDAD DE MERIDA”

DOCUMENTO |

Atendiendo a estos objetivos, el proyecto “Parque Recreacional Albarregas Zona Norte” se ha
disefiado para desarrollarlo sobre areas del Jardin Botdnico de Mérida, en una superficie
aproximada de 4,5 has., integrado al contexto urbano, y con accesibilidad directa por la Av.
Alberto Carnevali y Los Chorros de Milla. La intencién de este proyecto, es la organizacién de
ese espacio con condiciones especiales, ya que el mismo es referencia obligada en el area de
la ciudad de Meérida, con un concepto generador de la integracidon de las funciones de
educacion, recreacién y encuentro comunitario. Se concibe como toda una unidad funcional
de servicios de apoyo a la academia en sus tres funciones Docencia, Investigacion vy
Extension, asi como a la recreacién, no solo de la comunidad universitaria sino para las
comunidades de la ciudad de Mérida.

En la Ciudad de Mérida, la presencia de la Universidad de Los Andes en la Zona Norte es
definitoria, la magnitud de los Conjuntos Universitarios es apreciable tanto en densidad
poblacional como fisica, la dindmica de toda esta parte de la ciudad estd muy vinculada a la
presencia de las actividades universitarias de docencia, administracién e investigacion. Por
ello el reconocimiento, que lo mas importante es llevar a cabo obras altamente visibles de
equipamientos publicos, paisajes e infraestructura, que fundamentalmente integren vy
conecten las zonas universitarias y a la vez representen un mejoramiento de la movilidad de
la ciudad en su zona norte y una oferta de espacios publicos para toda el area metropolitana.

A través de este proyecto, se plantea actuar sobre la movilidad de la comunidad universitaria
para disminuir la carga vehicular que esta ocasiona sobre la red vial de la ciudad, y conseguir
cambios importantes en el reparto modal, con una mayor participacién de los medios mas
eficientes de transporte (colectivo, modos no motorizados, vehiculos de alta ocupacion, etc.),
en contraposicién del uso del vehiculo privado con baja ocupacién.

El Proyecto maneja un concepto general para la movilidad de la Zona Norte consistente, en el
establecimiento de un conjunto armdnico y cohesionado fisica, funcional y visualmente de
elementos dispares que se ubican dentro de espacios universitarios y una zona de la ciudad
de tradicion turistica y donde se concentra la mayor oferta de parques recreacionales de la
ciudad. La serie de actuaciones urbanas que se plantean, debe darsele el justo valor.

Adicionalmente, el proyecto busca apoyar el conjunto de equipamientos existentes en el
entorno, asi como promover la construccion de nuevos espacios publicos, la rehabilitacion de
los existentes y la adecuacion de la red vial actual, con el propdsito de modificar la condicion
de conflicto y de antagonismo que mantiene toda la vialidad de este sector de la ciudad.

En sintesis, las acciones que conlleva esta actuacién ULA en la Zona Norte de Mérida, son:

e Generar espacios publicos dentro de terrenos de la ULA que integren sus espacios educativos y de servicios
y faciliten el apoyo y disfrute de las actividades académicas con el propdsito de disminuir el déficit del
espacio publico de la Ciudad de Mérida.
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e Disminuir la congestion vehicular de la Av. Principal Chorros de Milla, a través del mejoramiento de acerasy
practicas urbanas que facilitan la fluidez.

e Consolidar en la zona intervenida, la red que permita la conectividad fisica de los diversos sectores y
equipamientos.

e Crear infraestructuras de ciclo vias para el uso de la bicicleta.

e Plantear nuevos itinerarios peatonales y mejorar los existentes.

e Propiciar medidas que permitan la combinacién de la bicicleta con el transporte publico, que van desde la
posibilidad de transportarla a la mejora de la accesibilidad de las estaciones del transporte.

e Ordenary regular actividades que generen conflictos en la zona.

e  Promover actividades en espacios de baja intensidad en algunos periodos.

e Apoyar la red con equipamiento urbano.

El proyecto ha sido concebido para desarrollarlo en dos (2) grandes fases: Una primera fase
gue involucra el desarrollo general del urbanismo con los equipamientos y servicios bdsicos
de electricidad, aguas blancas, aguas servidas y teléfonos, la construcciéon del atrium de
ingreso (plaza), de las caminerias principales y del estacionamiento; y una Fase 2 que
corresponde a la construccion de la zona comercial rental (11.000 mt2), las areas de
recreacion pasiva (1.675 mt2), los espacios recreativos-deportivos: infantil (7.850 mt2) y
deportivos (6.000 mt2); el espacio educativo recreativo (6.000 mt2), la zona de vivero y
exposiciones (1.900 mt2).

En la Fase |, el proyecto plantea concretamente:

- La construccion de 1.200 mt2 de plaza o atrium de entrada al Jardin Botanico por el lado
frontal a las instalaciones educativas, deportivas y de investigacion del Nucleo La Hechicera.

- La construccion de 60 mts lineales de pasarela de conexion de la terraza de los estadios de
La Hechicera con la entrada norte del Jardin Botanico

- La construccién de 430 mts lineales de camineria interna desde la entrada norte del Jardin
Botanico a las instalaciones de investigacion y docencia del Jardin Botanico.

- La construccion de estacionamiento de 110 puestos, 8 de ellos para autobuses, sobre una
superficie de 1.530 mt2

- La adecuacidn y construccion de nuevas caminerias dentro del Jardin Botanico para acceder
a los terrenos de la Facultad de Ciencias Forestales y Ambientales y complejo deportivo
“Mufioz Ord”. Aproximadamente 1.430 mts.

- La adecuacion y mejoramiento de 2.300 m lineales de cercado perimetral del Jardin
Botanico y construccion de base y montaje de 100 mts. lineales de cercado artistico y vallas
informativas.

La fase 2 aunque esta planteada en la zonificacién general del urbanismo, solo se desarrolla
en detalle el paisajismo y algunos elementos de arquitectura para las instalaciones de apoyo
y la definicion de variables urbanas para el area comercial que se rentabilizaria con inversion
privada.
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d) Componentes y condicionantes del Disefio del Proyecto

En la Figura 39 se muestra el planteamiento general del proyecto a nivel de plano de
conjunto, asi como su integracion al resto de espacios universitarios ULA, y a los sectores
urbanizados de Los Chorros de Milla. Las premisas para su disefio estuvieron relacionadas
fundamentalmente con sus accesos, cerramiento continuo, caminerias, conectividad con el
Nucleo Universitario La Hechicera, miradores, paisajismo, mobiliario urbano, seleccion de
espacies vegetales, aguas de lluvia y drenajes, y las paradas para el transporte publico.

PARQUE RECREACIONAL ALBARREGAS ZONA NORTE

Figura 39. PLANO DE CONJUNTO PROYECTO “JARDIN PARQUE ALBARREGAS ZONA NORTE”
Fuente: Propia.

- En cuanto a sus accesos, se generan dos (2) accesos principales controlados por igual
numero de modulos de acceso. Uno de acceso a la Fundacién Jardin Botanico,
restringido a las actividades que desarrolla esta dependencia; y el otro que permite
conectar el Parque con el drea de recreacién pasiva del Jardin Botanico de Mérida.
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Los médulos se plantean que operen como elementos arquitectonicos portal del
parque y contendrdn equipamientos de servicios como bafios publicos y oficina de
seguridad. Ello garantiza la posibilidad de controlar a las personas que acceden al
Parque, asi como los horarios de apertura y cierre.

- Otra premisa de disefio, fue generar bordes programaticos que configuraran el
cerramiento del Parque. Se plantea un cerramiento continuo para la totalidad del
parque, respondiendo a los requerimientos municipales y la necesidad de asegurar los
predios, asi como los bienes. Ademas de esta premisa de seguridad, el cerramiento va
plegandose de tal manera, que va concediendo espacios publicos al entorno
inmediato del Parque. Se propone que el mismo, no sea solo una reja como limite
perimetral, sino como un espacio de mediacidn entre el interior y el exterior del
Parque. Con areas que permiten transparencias, visuales directas o cierres. En tal
sentido, se trabaja con un disefio de reja que presta seguridad y permite divisar tanto
de lo externo como del interno el area. Como elemento primordial se considera la
vegetaciéon que forma parte del cerramiento, convirtiendo parte del este en
elementos vivos.

- En cuanto a las caminerias, una trama completa de circulaciones conecta los diversos puntos
de interés del Parque Jardin entre si y con los accesos. Una de las caracteristicas principales
del disefio, es la continuidad del recorrido peatonal. El sistema de caminerias esta constituido
por una red jerarquizada que permite el recorrido ameno y seguro del espacio, brindando
diversidad de visuales en el trayecto. Se distribuyen los flujos peatonales a partir del acceso
principal — el Atrium o plaza de ingreso-, manteniendo a la vez ritmo y contrastante en los
elementos, tanto por las actividades que se consiguen como por los acabados y texturas que
acompanan el disefio de los elementos y el amoblamiento del espacio. Son acondicionadas
las aceras y caminerias que bordean el Parque Jardin como tal, con el objeto de consolidar las
sendas existentes y estructurar toda la red de integracién de los espacios universitarios en
esta Zona Norte. Su disefio -totalmente accesible-, permite que cualquier usuario pueda
comodamente participar del ambiente.

- También en cuanto a las caminerias, se establecen areas que puedan ser accedidas en
bicicleta, favoreciendo este modos de transporte, estas sendas o ciclo vias se conectan con
areas del Jardin Botanico que a su vez se plantean fisicamente integradas con otras areas de
la Universidad como lo son la Facultad de Ciencias Forestales y Ambientales y el Conjunto
Universitario de Los Chorros o Ciclo Basico.

- En relacién con la conectividad del area proyecto con el Conjunto Universitario ULA “La
Hechicera”, lo primero que se reconoce es la necesidad de la comunicacion que debe existir
entre estas instalaciones educativas y el Parque Jardin. El concepto urbano bajo el cual se
genero el Conjunto universitario La Hechicera en los afios sesenta, muestra con claridad un
elemento que atraviesa longitudinalmente esta area de la ciudad, pero que sin embargo no
mantiene vinculo con el entorno. Se plantea por ello conectarlos a través de una pasarela,
para que facilmente el usuario pueda en forma peatonal acceder a los servicios del Parque
Jardin de manera directa, inmediata, amena y segura. Serd una pasarela aérea sobre la Av.
Perimetral de La Hechicera, inmediata a la zona de los estadios y proyectada para tener
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continuidad con un pasillo central que dé acceso a todas las edificaciones del Nucleo La
Hechicera, desde esta parte mas baja, frente al Jardin Botanico.

- Los planteamientos sobre sitios Miradores. Se sitlan en zonas estanciales debidamente
equipadas, formando parte de la cadena de actuaciones que permiten contemplar el Jardin
Botanico y estdn asociados y servidos por la red de Caminerias.

- El paisajismo planteado, es un trazado sinuoso contentivo de abundantes elementos de
jardin, con diversidad de especies que se dan en esta parte de la ciudad, rescatando especies
autéctonas e incorporando otras de interés propio de las investigaciones floristicas del Jardin
Botanico. El acceso definido por el cerramiento en reja, permiten la transparencia en
algunos tramos y en otros se cierra con la presencia de especies que tamizan entre sus ramas
las visuales directas. Sobre la zona perimetral del Parque Jardin, se aportan nuevas especies
gue amortiguan el encuentro con la vialidad y la urbanizacion, afiadiendo color y contraste
textural. Se rescata una zona con presencia de manantiales, humedales, y se incorpora
vegetacion exodtica con follajes de gran tamafio, con el fin de crear un juego de texturas,
escalas distintas diferentes tonalidades de verde, para generar sensaciones.

- El mobiliario urbano es parte del proyecto de paisaje. Su disefio requiere buscar soluciones
estéticas, funcionales y econédmicas. Para el proyecto se genera un estudio de necesidades de
la poblacién y se incorporan elementos que facilitan la estructuraciéon del darea. Se
consideran como elementos de identidad para todo el Parque Metropolitano Albarregas, por
tanto se requiere que el mismo se adapte alas condiciones ambientales, fisico espaciales y de
especial consideracion, la durabilidad y facilidad de mantenimiento.

- En cuanto a la seleccion de especies vegetales, en el disefio del parque se definen especies
propias de estos pisos altitudinales y bioclimaticos. Se considera la climatologia de la zona, la
topografia, la disponibilidad de agua, las necesidades de uso y proyecto, asi como criterios
econdmicos y de gestion, una vegetacion acorde con el ambiente. Se encuentran ubicados a
lo largo los senderos, las diferentes zonas concebidas, el area del curso de agua y el entorno
indirecto constituido por el cerro. Para las especies exdticas utilizadas, principalmente arboles
y arbustos, se seleccionaron individuos que tuvieran una alta resistencia De esta manera se
busca asegurar que la estructura general del Parque Jardin permaneciera en el tiempo.

- Las aguas de lluvia y los drenajes. Esta parte del drea Parque Albarregas corresponde con un
area de altas precipitaciones y mucha presencia de agua superficial y subsuperficial propensa
a grandes infiltraciones de aguas de lluvia. Se plantean pendientes y sistemas de colectores
gue pueden ser evacuados al curso de agua existente, alimentando un sistema artificial de
lagos y lagunas ya existentes dentro del Jardin Botanico y algunos que se proponen. Las aguas
gue recorren gran parte del Parque Jardin, serdan manejadas atendiendo a los valores de las
pendientes y la calidad del subsuelo, mediante distintas granulometrias.

- Finalmente lo relacionado con las Paradas para el transporte publico, al acometer el disefio se
considero la presencia del proyecto de construccién de la Estacién Terminal Final del sistema
Trolebus, un modo de transporte publico que en los proximos afios debe servir a esta zona de
la ciudad. Este establece el tipo de paradas, en tal sentido se incorpora en el perfil de la via el
espacio requerido en las inmediaciones del ingreso principal al Parque Jardin y el acceso al
Complejo Universitario La Hechicera.
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e) Planteamientos en detalle del proyecto y las actividades contempladas

~MANTENH\/|:EN_TQ

LAZA — AREA'MULTIUSOS

t— MIRADORES

ORQUIDEARIO

— AREA EDUCATIVA

Figura 40. PROYECTO PARQUE RECREACIONAL ALBARREGAS ZONA NORTE. COMPONENTES

. oL b Z s
Figura 41. CONTEXTO URBANO DE UBICACION DEL PROYECTO PARQUE RECREACIONAL
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- Conexion peatonal Parque Recreacional Albarregas-Nucleo Universitario La Hechicera

FEvL
LA A
T

|

Se propone un reacondicionamiento del
entorno a partir de la incorporacién de: :
eEstacidn La Hechicera, prevista por el s
Trolebus, como espacio de transferencia
que permita el cambio de modos de
transporte.

eConexidon peatonal con el conjunto
“Pedro Rincén Gutiérrez

e Arboledas en la vias que hacen de
marco al proyecto.

eAcondicionamiento de vialidad del
contexto.

Atrio

1200 m2 de espacio abierto
de encuentro para el uso
libre de la comunidad; actua
como entrada principal al
parque y estacion
intermodal con la intencién
de propiciar al maximo
flujos peatonales.

El éxito de esta propuesta es
hacer de esta plaza un
espacio de ”"encuentros”

Incorpora cerramiento
exterior para protegery
__ ____valorizarelarea . ___ _ _

F";l””"uﬂ
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- El Estacionamiento

Estacionamiento y
ESTACIONAMIENTO Y AREAS DE serVicios

SERVICIO Y MANTENIMIENTO

Superficies tratados especialmente
con pavimentos ecoldgicos,
manteniendo y aumentando la
superficie vegetal.

Se incorpora como un area para servir
al parque, igualmente a las actividades
cercanas como lo es el Parque Chorros
de Millay el propio Jardin Botanico

- Area de Recreacidn Pasiva

Atencidn a requerimientos de la Recreacién PaSiva

poblacién con dispacidad y/o adultos
mayores (tercera edad) en areas
cdmodas seguras y totalmente
accesibles.

1675 m2, de terreno, dispuesto para
terapias ocupacionales, estimulacion
sensorial, dreas de estancia cubiertas y
libres, café, caminerias, estanques
terapéuticos, patio de yoga, jardines
de estanciay sendas para ejercitarse,
debidamente equipados entre otras.

0 v,
L\/_I 2
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- Las Caminerias

El proyecto considera
aproximadamente 12.000 m2 de
sendas peatonales debidamente
equipadas, que ademas de
permitir el ingreso a las
actividades que se generan en el
parque, tienen como concepto
promover diversas actividades,
sociales, comerciales.

El sistema de caminerias esta
constituido por una red
jerarquizada que permite el
recorrido ameno y seguro del
espacio, brindan diversidad de
visuales en el trayecto.

Se propone una estructura de
distribucién de los flujos
peatonales a partir del acceso
principal, manteniendo a la vez
ritmo y contrastante en los
elementos, tanto por las
actividades que se consiguen
como por los acabados y texturas
que acompaiian el disefio de los
elementos y el amoblamiento
del espacio.

- Area de Recreacion Infantil

7850 m2. dedicados para la
recreaciéon y disfrute del nifio en
todas sus etapas, se considera el @
equipamiento seguro, apto para el
desarrollo cognitivo y lddico del
menor.

Juegos, cajas de arena, mallas,
estanques de agua, columpios,
toboganes, laberinto, zona de
estancia, kioscos. el crater de
césped,
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- Area Recreativa Deportiva

6000 m?2 de terreno un lugar de
diversién, descanso, esparcimiento,
ejercicio y actividades que permitan
la congregacién de jovenes de
forma simultanea, con la
incorporacion de elementos aptos
para la practica de deportes
extremos: Skaters, Muros de
escalada, aerobics, paralelas, paiting,
area para patinaje, y la posibilidad
de realizar las mas diversas
expresiones musicales, artisticas,
graffitis, entre otras. T

- Area Educativa Recreativa

3.353 m2 de terreno para consolidar espacioEducativa Recreativa

abiertos y edificados que conjuguen e
conocimiento y la recreacién. Integrando
programas educativos dedicados al
reconocimiento de valores ambientales.

Se incorporan: Museo de Ciencia, Mariposario,
Orquideario, Biblioteca, Plaza de Comidas,
Laberinto Exterio j jvos, entre
otros.

b RGNS i [ %
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- Vivero y Areas de Exposicion (Espacio Rental)

~
-
Viveros — Area de
Ferial recreativo: espacio destinado a la - -
ubicacidn, exhibicién y venta de productos Exp os‘c I o n es

perecederos y/o de recambio,
desarrollables en un area de 1500 para exposicion y venta de especies vegetales,

aproximadamente 1900 m2 exposiciones, ferias, desarrollados en un area de

Stand de exposiciones. Puestos individuales
flores, frutas, matas, semillas, artesania,
periddicos y revistas.

- Area Comercial (Espacio Rental para desarrollar en convenio de comodato)

CENTRO COMERCIAL ABIERTO

La actividad comercial tiene un pape
esencial en el mantenimiento de la
vitalidad del espacio publico, funciona
complementariamente con los usos de
ocio y restauracién.

SE OFRECE:

*11.000 m2 de terreno para la
construccién de espacios
multifuncionales abiertos y cerrados
aptos para actividades Culturales—
Recreativas y Comerciales

eEntornos agradables para la compra: uso
peatonal, con una oferta muy variada,
con contenido lddico y festivo, capaz de
satisfacer las necesidades del
consumidor.
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Los espacios comerciales, se buscan desarrollar con la participacion de la empresa privada a
partir de un proceso de consulta definiendo todo un cuerpo de actividades que resultarian
factibles y adaptados a las condiciones educativas de toda esta zona universitaria de la
ciudad.

EL ESPACIO COMERCIAL RENTAL:

AREAS destinadas a la realizacion infraestructura que
incorporen diversas actividades como garantia de
sostenibilidad del proyecto

Congresos, exposiciones, festivales, ferias,
salas de conferencias, cine, teatro,
seminarios .

Librerias, Galerias, Disefio, Artes, Artesania,
Articulos Deportivos, Tecnologia, Jugueteria,
Farmacias ,Cosmetologia.

Entidades Bancarias, Centro de
telecomunicaciones. Centros de
fotocopiados.

Area gastrondmica: Restaurant-Ferias de

Comida- Café- Lounge- Heladerias-
Pastelerias.

En un Documento 2 del Proyecto, se publica en detalle esta propuesta de disefio y desarrollo
del “Jardin recreacional Albarregas Zona Norte”, anexandose los planos en mayor escala,
detalles arquitecténicos y de paisajismo, y los planteamientos de obras con detalles de
ingenieria y costos estimados de construccién a diciembre de 2009.
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IV. LOS PROYECTOS DE RECUPERACION E INTEGRACION DE ESPACIOS PUBLICOS Y AREAS
RECREATIVAS EN LA ZONA CENTRAL DEL PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS

1. LOS VALORES PATRIMONIALES ASOCIADOS A LA ZONA CENTRAL Y LA OPORTUNIDAD DE
RESCATAR Y DESARROLLAR ESPACIOS RECREATIVOS Y DE INTEGRACION URBANA.

La propuesta de investigacidon sobre el Parque Metropolitano Albarregas en la parte central
de la ciudad, ha estado orientada a reconocer los valores patrimoniales que encierra y que
adquieren las caracteristicas biofisicas, condiciones ambientales e imagen paisajistica, de
estos espacios asociados al Rio Albarregas, pero ademas, la necesidad de proyectar sobre los
mismos las oportunidades de integracién de las dos bandas urbanas de la ciudad mediante
paseos peatonales aprovechando la existencia de areas recreacionales ya establecidas pero
que requieren ser rehabilitadas y consolidadas.

Para reconocer las realidades actuales de ocupacidn, uso y potencialidades de desarrollo de
esta Zona Central del Parque Albarregas, se retoma la Sintesis del Diagndstico fisico y
socioterritorial contenida en el Documento Resumen del Proyecto ULA PAMALBA Fase |

UPIRIILALBI\ ZONA CENTRAL

Parque Metropolitano Albarregas

SUPERFICIE 130 Ha.
SITUACION 6.310 hab. (1.260 familias)
OCUPACIONAL - y

31 Ha. Uso Residencial

21 Ha. Espacios recreacionales
82 Ha. Area boscosa

RELEVANCIA Presencia de infraestructura vial,
SOCIAL hospitalaria, educativa y recreativa

de alta importancia para Mérida
DINAMICA Actividad comercial y de servicios
ECONOMICA vinculada al casco central de Mérida
PROBLEMATICA - Comportamiento torrencial del rio
AMBIENTAL Y Albarregas y condicion de salubridad
SOCIAL

- Més de 450 viviendas en situacion
de alto riesgo hidrogeomorfolégico

- 35 Ha. Zona taludes inestabilizados

OFERTA - 21 Ha. Area recreacional establecida
TERRITORIAL

- 3 viaductos de conexion vial

PARTICULARIDADES | - Manejo areas de alto riesgo

DE MANEJO Y OT - Proteccion de obras publicas (viales)
- Crear y consolidar area recreacional
vinculada a conexion peatonal.

Figura 42. IMPORTANCIA Y VALORES PATRIMONIALES DE LA ZONA CENTRAL DEL PAMALBA

Fuente: Cuadro 14 del Documento Resumen Proyecto ULA PAMALBA Fase | “Investigacién y formulacién de propuesta para
gestionar e integrar ejes estructurantes ambientales en el desarrollo de ciudades altoandinas. Caso: Parque Metropolitano
Albarregas-Ciudad de Mérida”. Pag. 45. 2009.
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Estos diagndsticos destacan la relevancia social e importancia que tienen estos terrenos del
Parque Metropolitano Albarregas para el funcionamiento del casco central de la ciudad, en
particular, la presencia de infraestructura vial, hospitalaria y recreativa. Hay una
concentracién alli de 21 ha. de espacio recreacional (cerca del 30% de la total existente en la
ciudad) existiendo la posibilidad de rescatarlos y utilizar otros extensos espacios de
proteccion y bajo cobertura boscosa determinantes en la imagen urbana de la ciudad.

En las imdgenes que a continuacién se muestran, se reflejan los valores ambientales
asociados a estos terrenos, el caracter estratégico de los espacios Parque para la
funcionalidad de la ciudad, y la presencia de equipamientos y hechos urbanos que denotan la
dindmica e importancia de este sector en la ciudad, entre otros elementos.

El Parque en la ciudad El Rio Albarregas y su espacio asociado

Caminerias y dreas naturales de alto valor

1 i ,.m P
La Plaza Ambiental y la oferta recreacional El Museo “Mariano Picén Salas”

Figura 43. IMAGENES DE SITIOS Y VALORES NATURALES PRESENTES EN LA ZONA CENTRAL DEL PARQUE
ALBARREGAS
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Los estudios por ello acometidos en este proyecto de investigacion ULA PAMALBA Fase I,
sobre esta parte central del Parque Metropolitano Albarregas, estuvieron relacionados con el
analisis de la movilidad urbana asociada a esta parte de la ciudad, y en definir criterios que
permitieran disefiar propuestas para mejorar esta movilidad e integrar ambas bandas de la
ciudad a través de los espacios Parque Albarregas.

Los estudios de movilidad —los cuales se publican en individual en Documento 4 como
productos complementarios de este proyecto de investigacion-, se centraron en el tramo del
Parque Albarregas comprendido entre las Av. Urdaneta y Las Américas y los viaductos Campo
Elias, Miranda y Sucre, buscando referirlos tanto a flujos de vehiculos como de peatones. Se
buscé identificar los puntos de atraccidon y generadores de flujos, las caracteristicas de los
flujos, y en particular, la percepcién que tienen los residentes y usuarios de estos espacios
viales sobre las facilidades, problemas y soluciones para utilizar estos espacios. Como
resultados del estudio, se llega a una serie de propuesta de actuacién relacionadas con
planteamientos -a nivel de calles y avenidas-, de tratamiento de cruces de via, pasos a nivel,
islas, plazas e inclusive calzadas y aceras para varios sectores, el establecimiento de un
viaducto peatonal para conectar las Av. Urdaneta y Las Américas, proponiéndose un disefio y
detalles de obra; y la creacion de paseos peatonales utilizando vias existentes.

2. PROPUESTA DE MEJORAMIENTO DE LOS ESPACIOS DE MOVILIDAD Y EL PROYECTO DE
DISENO Y ESTABLECIMIENTO DE CONEXION PEATONAL SOBRE EL RiO ALBARREGAS.

a) El area y sectores del proyecto

Fisicamente el sector objeto de la investigacién, configura un rectdngulo de 820 metros de
ancho por 1950 metros de largo dividido en dos secciones por el Parque Metropolitano
Albarregas. Las dindmicas urbanas se encuentran diferenciadas para cada sector de la ciudad:
las generadas sobre la Av. Las Américas y las generadas sobre la Av. Urdaneta. Visualizdndose
dos situaciones, un drea que tiende a ser comercial - residencial como la asociada a la Av. Las
Américas, y un area que tiende a la prestacion de servicios publicos, particularmente
educativos y de salud como es el desarrollado en torno a la Av. Urdaneta. Entre ambos
sectores se desarrolla un reducido espacio del Parque Albarregas intimamente asociado al
propio curso del Rio Albarregas, tratandose de espacios arbolados muy abiertos, con
condiciones ambientales riquisimas y un minimo de intervencidon urbana, que estda en
capacidad de complementar las dinamicas de ambos lados y unificar y tejer los bordes entre
La Meseta de la ciudad y el sector de La Otra Banda. Ver panoramica en Figura 44 siguiente.
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Encontramos estructuras puntuales que generan puntos dindmicos con escala metropolitana.
En el sector de la Av. Las Américas encontramos ubicados, El Terminal de Pasajero “José
Antonio Paredes”, la Sede Estadal del Seguro Social, las sedes regionales del Ministerio del
Ambiente, del INPARQUES, la sede de los Tribunales Estadales de Justicia. Sobre el sector de
la Av. Urdaneta encontramos las sedes de la Alcaldia del Municipio Libertador, Corposalud,
INAM, Fundacidn del nifio, Ministerio de Agricultura y Tierras, el Instituto Nacional de Tierras
y CORMETUR por el lado institucional; por el lado de la salud, tenemos las Clinicas Mérida,
Santiago de Ledn, Corazdn y Vasos y El Centro Clinico “Marcial Rios”; y las sedes educativas
del Instituto Universitario Santiago Marifio y del Colegio “Fatima”. Existen igualmente en
ambos sectores, otros puntos, generalmente comerciales, educativos y de prestacién de
servicios (CADELA), que generan igualmente zonas con un alto nivel de afluencia, lo cual
ameritan ser atendidos y estudiados ya que se empieza a apreciar un sector con un alto nivel
de atraccion y generacidon de actividad urbana. El plano nUmero cuatro nos permite visualizar
esta situacién. Ver detalles de estos puntos de atraccidn y generacion de flujos, en las Figuras
45y 46.
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LEYENDA

UNIFAMILIAR
MULTIFAMILIAR CON COMERCIO
VACANTE

B ebucacional

B MULTIFAMILIAR

B COMERCIO INFORMAL

B COMERCIAL

B ESPACIO ABIERTO DE USO PUBLICO

[l ESPACIO ABIERTO DE USO PRIVADO

MIRANDA

LEYENDA

B nsTITUCIONAL
ASISTENCIAL PRIVADO
VACANTE
B ebucactonaL
SOCIAL
[0 ASISTENCIAL USO RESTRINGIDO
B comERCIAL

Se destaca igualmente, varios espacios deportivos de
buena calidad que ameritan ser mantenidos
debidamente y dinamizados.

Se estima, que solo en la Zona Central del Parque <
Metropolitano Albarregas habitan actualmente unos A" s
24.890 habitantes, de los cuales el 22,58% se encuentran e
dentro de espacios de la poligonal del Parque (Barrios
Simon Bolivar y Pueblo Nuevo), y el restante 77,02% en
las areas inmediatas de las Av. Las Américas y Urdaneta.
En el sector correspondiente a los tramos ZCT4 y ZCT5 Acceso canchas Av. Las Américas
objetos de estudio, residen 9.260 de esas personas.

En el tramo ZCT4 habitan unos 6.878 habitantes en urbanismos residenciales de alta
densidad como El Rodeo, Rio Arriba, Fargier Sudrez, Los Bucares, Monsefior Chacén, Sta.
Barbara. Mientras que en el ZCT5 pudieran estar residiendo unas 2.376 personas ubicadas en
su mayoria en la Urb. El Encanto y residencias La Huaca, Tibisay, Alto Albarregas y Urdaneta.
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W I PN i

Figura 46. PUNTOS GENERADORES DE DINAMICAS URBANAS ZONA CENTRAL DEL PAMALBA
Fuente: Propia

En estos tramos de estudio, la distribucidon de habitantes por sexo, es de la siguiente manera:
ZCT4: 2.965 sexo masculino y 3.913 sexo femenino; y en ZCT5: 1.075 sexo masculino y 1.301
sexo femenino. Cuando se analizan los datos por edad poblacional, en ambos tramos se
evidencian mayor cantidad de personas jovenes entre 15y 24 afios de edad (mas del 45%).

Al revisar sus tramas vial y peatonal, se observa que la misma es discontinua en toda la zona
en estudio, interrumpida por la presencia del Parque Albarregas, quien emerge como un
accidente geografico que rompe la continuidad de la trama urbana y el cual se percibe como
un obstdculo urbano natural.
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Figura 47. MOVILIDAD ACTUAL SECTORES ZCT4 Y ZCT5 DEL PARQUE ALBARREGAS

Por otro lado, como se aprecia en las fotografias, existe
confusién y peligrosidad
en los pasos y recorridos
peatonales.

La pasarela existente en
Av. Las Américas no es
percibida como funcional
por el peaton.

En algunos casos la vegetacidon establecida en las islas de las avenidas, interrumpe la
visualizacién peatonal y vehicular generando inseguridad en momentos de cruces sobre
avenidas y/o calles o en el momento de incorporacién del vehiculo a calles y/o avenidas.

Evidentemente los espacios publicos para el peatén y los conductores, no ha sido el
adecuado. El cambio intenso de usos de residencial a comercial y de servicios no se ha
adaptado, siendo notoria las deficiencias de los equipamientos asociados a las aceras y calles
gue sirven estas zonas de la ciudad.
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Recientemente, el comercio informal ha aparecido y aumenta drasticamente, ubicandose en
Sal L AT lugares que
e o ’ afectan el
desenvolvimiento
diario del sector.
Produciendo por
ello conflictos
peatonales,
vehicular, de
sanidad y
seguridad.

Como se ve en la grafica, los muros urbanos con la pretension de proteger la propiedad y los
conjuntos residenciales, han causado una
contaminacién visual que opacan las potencialidades de
uso e imagen de este sector de la ciudad. Siendo
evidente la poca identidad de los conjuntos
residenciales y la falta de atractivos que presenta la
calle para invitar a recorrerla peatonalmente.

Este sector de la Zona Central de la ciudad, dada la poca atencién prestada por la
Municipalidad, ha terminado siendo un corredor de servicios para el drea metropolitana, que
amerita ser ordenado e integrado a la banda urbana de La Meseta de la ciudad, conectandolo
transversalmente a través de los espacios del Parque Metropolitano Albarregas, espacios
estos que estan llamados a cubrir las deficiencias de areas verdes y de recreacién, y como los
espacios abiertos con mayores posibilidades de ser usados para mejorar la movilidad urbana
de toda esta parte de la ciudad altamente poblada.

El sector de la Av. Las Américas, es muy dindmico en su configuracién fisica. Con
potencialidades deportivas, turisticas y de recreacidn. Estratégicamente consolidable.
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LEYENDA
@ nterseccion conflictiva

am» Conflicto peatonal
Paso peatonal riesgoso
B Vventa Informal
PO Obstaculo Natural
Muro Urbano discontinuo

Trama Vial

Figura 48. LOCALIZACION DE SITIOS PROBLEMA QUE AFECTAN LA MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR DE LAS
AVENIDAS LAS AMERICAS Y URDANETA EN LA ZONA CENTRAL DE LA CIUDAD

b) Planteamientos centrales del Proyecto de Integracion urbana a través del Albarregas

El proyecto se ha planteado bajo una mirada respetuosa con el entorno, adaptandose
prudentemente a la realidad socio-politica, econdmica y cultural de la ciudad. En tal sentido,
se trabajo a partir de la creacidn y consolidacidn de dos grandes sistemas, el de movilidad y el
de espacios abiertos de uso publico, como resultado de la estratificacién de los flujos
encontrados en el drea de investigacién de esta parte central del Parque Albarregas.

El Sistema de Movilidad se establece, dentro de la concepcién de un sistema de redes viales y
peatonales que requieren ser desarrolladas con acciones puntuales a corto y mediano plazo.
Estas redes deben funcionar de manera que contengan las actividades urbanas requeridas
por el sector y que apoyadas en los espacios del Parque Albarregas activen las dinamicas de

PROYECTO LOCTI L-C-22-08-01 PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS FASE Il 88
OFICINA ULA PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS



PROYECTO “PROPUESTA DE ACTUACIONES URBANO AMBIENTALES EN SECTORES DEL PARQUE METROPOLITANO
ALBARREGAS — CIUDAD DE MERIDA”

DOCUMENTO |

la ciudad a través de conexiones transversales. La incorporacién de otros modos de
transporte sustentables complementa la necesidad de desplazamiento en cortas distancias.

-

LEYENDA
Red vial
Red peatonal
Ciclo via.

Figura 49. SISTEMA DE MOVILIDAD PROPUESTO SECTORES ZCT4 Y ZCT5 DEL PARQUE ALBARREGAS
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En relacién con las redes que se encuentran y que se propone sean consolidadas, serian:
e Red Vial: esta red estd conformada por calles, avenidas, bulevares, estacionamientos,
nodos e intersecciones viales.

Figura 50. RED VIAL PROPUESTA SECTORES ZCT4 Y ZCT5 DEL PARQUE ALBARREGAS
A través de un programa de sefializacién y B - »

. . T
pintura se delimitan claramente los canales e e

. . , AV LAS ANERICAS.

de circulacion en calles y avenidas. Y, W\
Canalizando, organizando y agilizando los : ’ '
recorridos. Se proponen vias nuevas que se
conecten a las existentes, completando
circuitos viales. Se proponen dos bulevares,
uno hacia el norte del sector para dar acceso
al parque conectando la Av. Las Américas, a
la altura del centro comercial El Rodeo, con
el parque y La Otra Banda (Av. Urdaneta),

por la nueva vialidad. BOULEVARD NORTE.
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El otro boulevard se ubica hacia el sur del sector con la
intensidon de canalizar el gran flujo peatonal que se
dirige desde el area comercial del Garzon-Croacia y sus
alrededores, hasta el area residencial detras de la Av.
Las Américas. Comienza y termina en dreas abiertas,
plazay plazoletas.

Tipos de vegetacion

V‘

Estos bulevares contemplan un area de
circulacion vehicular, peatonal y de
bicicleta. Estan arborizados con especies ;... para
bajas en el area peatonal y de ciclo via, y  Vehiculo

con vegetacion mas alta en el area
vehicular. Igualmente estan dotados con mobiliario urbano y luminarias.

En algunos puntos las islas son ensanchadas para ubicar estacionamientos para vehiculos o
kioscos para servicios comerciales.

2 Ensanchamiento de isla para
; kioscos comerciales

Ensanchamiento de isla para
estacionamientos
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En las calles, donde el estudio lo =
determine, se ubican reductores

de velocidad trabajados como :
pasos peatonales a nivel.

§

Reductores de velocidad.

En las avenidas Las América y Urdaneta se propone un
estudio para la poda de la vegetacion existente.

En calles, bulevares y algunos sectores de las avenidas,
se plantea la siembra de arboles, segun sea el caso.

ansEmEE Ry,
et S

Estratégicamente se plantean estacionamientos verticales en algunos puntos, para el
funcionamiento peatonal del sector y del {

Parque Albarregas. Entre la Alcaldia del \ﬂ :
Municipio Libertador y el Colegio de 5\ i%
Médicos, se programa un espacio como ‘O Acceso
estacionamiento subterraneo, el cual

tiene dos accesos, uno por el Colegio de
Médicos y otro por la Alcaldia. Existiendo
la posibilidad de ser construido por las
dos instituciones e internamente utilizado
y  administrado por cada una
individualmente.

RS
A
EST AM|ENT\G\
TERRANEO

Los nodos principales que
concurren en la
interseccion con los
Viaductos Miranda y Sucre
y enlace Av. Las Américas-
Monsenor Chacén, son
trabajados con un
elemento de aluminio que
genera escala urbana en el
gue se ubican controles de
transito.
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e Red de Transporte Publico: esta mantiene los recorridos y circuitos planteados por la
Alcaldia de Municipio Libertador. Se define el area de parada del vehiculo publico a
través del cambio de pavimento en la calzada, tanto en calles como avenidas. Se
reubican en algunos casos, los mddulos de paradas. Estos deben ser techados para
proteger al usuario de la intemperie, con asientos cdmodos que permitan la espera
del medio de transporte a los ancianos, nifios y demds beneficiarios. Acompafiados
con avisos informativos referentes al servicio de transporte publico donde se
informe de los recorridos, paradas y horarios aproximados de espera.

e Red Peatonal: esta red estd configurada por las aceras, pasos a nivel sobre calles,
paso rayado de cebra en avenidas, pasarelas, pasos subterraneos, caminerias y
bulevares. Esta red es complementada por sistemas de espacios abiertos.

Figura 51. RED PEATONAL PROPUESTA SECTORES ZCT4 Y ZCTS DEL PARQUE ALBARREGAS
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Para comenzar la configuracién de la red
peatonal, se plantea el ensanchamiento de las
aceras cumpliendo con las normativas de
EEOSERING, . discapacitados.  Sobre las calles donde la
normativa lo admite, se realizan los cruces a
SEENEEIENGE  través de pasos peatonales a nivel, los cuales

COCEEERY  deben mantener el mismo ancho, altura y
acabado de la acera proveniente. Consiguiéndose
seguridad vy evitdndose el esfuerzo fisico
innecesario del peatdn.

Ejemplo de acciones en red peatonal Paso a nivel. Detalle

En el caso especifico del cruce sobre la calle que esta
entre las canchas deportivas Las Américas y la Plaza

Ambiental, se plantea de A
forma diferente al resto de :
los cruces peatonales a nivel;
por ser éste, un punto de
confluencia peatonal y social.
Se reubica y agrupa el
comercio informal, en las
inmediaciones de las canchas
deportivas, potencializandolo,
consolidandolo y propiciando
la socializacion a través de e
cafés al aire libre. Se delimita - Estacionamiento
el area para estacionar
vehiculos. Se da accesibilidad
al drea deportiva y a la plaza
Ambiental.

“_ Canchas Deportiva%:_

- Las Américas

. o SN Bmiento()
: o & W ._Bici_('fl.etas\
B AN <

3 ~ = '\" eso /,
4 W -

S\ > ,4/

Cruce a nivel Plaza Ambiental — Canchas deportivas Las Américas

~
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Se abren visuales hacia el Parque Metropolitano Albarregas. Se ubican estaciones de alquiler
de bicicletas. Se juega con la vegetacidn para crear un microclima de confort.

En las avenidas donde la normativa no permite los pasos a
nivel, se colocan en las aceras rampas de facil acceso que
salven el desnivel entre la calzada y la orilla, ddndole
continuidad y seguridad al recorrido peatonal mediante
cambios de textura en el pavimento de la calzada y a
través del rallado regular. En algunos casos estos cruces
peatonales van acomparfiados del cruce de la ciclo via.

Cruce peatonal texturizado. Cruce peatonal acompafiado de ciclo via.

A nivel general para proteger al peatén en el recorrido por
las aceras de las calles y avenidas, se establece un area
verde ente la calzada y la acera, y otra, entre la acera y los
muros urbanos ya construidos y por construir.
Generandose un tunel verde que permite incorporar la
vegetacién del Parque a la trama de la ciudad y bajar las
temperaturas a las horas mas soleadas del dia, credndose
un confort térmico que permite al usuario recorrer el drea
de manera agradable. A su vez ésta accion unifica la lectura
de los muros urbanos del sector.

En las jardineras ubicadas se colocan estratégicamente asientos basicos donde el peatén
puede descansar y hacer de su recorrido un momento de ocio y recreacién.

Para realizar los pasos sobre la avenida Las Américas en los puntos de mayor confluencia
peatonal, se plantean cuatro pasos derivados del diagnostico previo, los cuales se muestran
en la Figura 52 siguiente.
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PASO 3+

477 = Parque Metropolitano
3 P Albarregas

/ i
Figura 52. PROPUESTA DE UBICACION DE CRUCES SOBRE LA AV. LAS AMERICAS

Paso 1, en este punto el cruce se realiza desde y hacia un
espacio publico. Con un rallado de cebra continuo,
seccionando la isla central de la Avenida Las Américas, es
decir, el peatén se mantiene a nivel de la calzada hasta
estar en la isla entre la avenida y la calle de servicio,
donde sigue su recorrido incorporandose por rampa a un
paso peatonal a nivel y del otro lado se incorpora
igualmente por rampa a la acera, concluyendo su travesia.
En este punto se acompana el paso peatonal con la ciclo
via. Previamente al rallado y a la ciclo via se realiza un 2 NN
cambio de pavimento en la calzada que permite alertar al  cruce f%tofRPLNRTAY. Las Ameéricas a

conductor y reducir la velocidad del vehiculo. nivel del Supermercado El Garzon.

Paso 2, ubicado frente y desde el Terminal de pasajeros. Este
cruce peatonal sobre la Avenida Las Américas se trabaja de
dos maneras, una superficial y otra subterranea. El paso
superficial sobre la Avenida se realiza con un rallado
reglamentario continuo seccionando las islas tanto de la
avenida como la de la calle de servicio para permitir el paso —
continuo con maletas u otros elementos con ruedas. Se
incorporan a las aceras con rampas.

Cruce peatonal sobre Av. Las Américas a nivel del Terminal Pasajeros de Pasajeros
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El paso subterrdneo se deja a manera de idea con la posibilidad de ser desarrollado
posteriormente como proyecto y consiste en pasar por debajo de la avenida a través de un
ambiente comercial seguro, iluminado y ventilado desde el techo por cupulas, traga luces,
inyectores y extractores de aire, que se abre desde el interior de la planta sétano del
Terminal hasta una plazoleta que debe ubicarse al otro lado de la Av. Las Américas. Su acceso
podrd estar controlado por el mismo Terminal de Pasajeros.

El Paso 3 esta ubicado frente a la Plaza Las Américas a
200mts del Seguro Social. Este cruce se maneja con los
mismos criterios urbanos anteriores a diferencia del cambio
de pavimento previo al paso peatonal, el cual no es
considerado.

Ejemplo de la siembra de arboles en la Av. Las Américas

Cruce peatonal sobre Av. Las Américas a nivel de Plaza

Paso 4, se localiza a nivel del centro

comercial El Rodeo (en
construccion) entre el McDonald’s y
las Residencias El Rodeo.

Planteandose una pasarela sobre la
Av. Las Américas con rampas de
acceso y ascensores a cada extremo
gue complemente su accesibilidad.
Desde el primer nivel del centro
comercial se incorpora a la pasarela -~
una rampa que permita evacuar . — o\ e
directamente en ella, los qujos Pasarela propuesta sobre la avenida Las Ameéricas.
peatonales que derivaran del

interior del centro comercial evitdndose la congestion en las aceras de la avenida que se
mantienen con las dimensiones originales.
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3. PROYECTO DE DISENO Y ESTABLECIMIENTO DE CONEXION PEATONAL SOBRE EL RIO
ALBARREGAS ENTRE LAS AVENIDAS LAS AMERICA Y URDANETA EN EL SECTOR PLAZA
AMBIENTAL-AEROPUERTO

Para terminar de consolidar la red peatonal y reactivar el funcionamiento del Parque
Metropolitano Albarregas, se plantea recuperar las caminerias existentes ubicadas en la
margen derecha del rio, el cual serd cruzado a través de puentes naturales segln sea el caso,
que luego daran continuidad al recorrido peatonal por nuevas sendas peatonales
conectandose naturalmente los bordes de la meseta y estos espacios de la Otra Banda.

En la busqueda del tejido transversal de la ciudad, se plantea concretamente, el tendido de
una pasarela o viaducto sobre el rio Albarregas que permita salvar el desnivel existente entre
los dos bordes naturales del rio
Albarregas, y la cual debe ser
construida bajo criterios de
sustentabilidad y eficiencia energética.

Imagen. Pasarela sobre el rio Albarregas. Ubicacién. Pasarela sobre el rio Albarregas.

A nivel urbano, la implantacién de esta pasarela en el sector, se realizara a partir de dos
espacios publicos ubicados a los extremos de esta, configurados como plazoletas que
recogen, ordenan y dirigen los flujos peatonales por ella recogidos. Tiene una planta sinuosa
con un ancho variable que va desde los 5 hasta los 15 mts de ancho, con un largo aproximado
de 180mts. Siendo espacios contenedores de actividades relacionadas a la movilidad
peatonal, el comercio, el ocio y la recreacidn.

Planta de la Pasarela propuesta sobre el Rio Albarregas.
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Los cerramientos de seguridad de la pasarela, son planteados con materiales livianos vy
transparentes que permitan la integracidn
visual y emotiva con el habitat del Rio y
Parque Albarregas.

Cerramientos en pasarela sobre el Rio Albarregas.

Para el sostenimiento fisico de este paso peatonal, es posible
que requiera de pilotes con dimensiones estructurales,
similares a los viaductos existentes en la ciudad.

Viaducto existente sobre el Rio Albarregas.

Imagen proyectada de la vista del propuesto Viaducto peatonal sobre el Rio
Albarregas.

Con el respeto que amerita el habitat que contendrd dicha estructura, y evitando la
saturacion de estos espacios del Parque Albarregas con elementos constructivos
disfuncionales, se plantea a continuacion algunos detalles de las las bases principales de los
elementos constructivos de esta obra vial:

Dos grandes torres de edificio ubicadas hacia la margen derecha del Rio Albarregas, que
contendrdn actividades administrativas, comerciales, gubernamentales, culturales vy
educativas. Ello, para hacer de esta pasarela un elemento funcional y sustentable en el
tiempo y generar asi espacios y estructuras hitos dentro de la ciudad y la zona del Parque
Albarregas, para que sean referencia nacional e internacional activando un nuevo sitio de
interés turistico para la ciudad.
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CORTE BB

Edificaciones bases del Viaducto peatonal sobre el Rio Albarregas

Modelos de plantas. Viaducto sobre el Rio Albarregas.

Cada torre poseera cuatro niveles pero su altura
total serd de 115mt. La intencién es simular
con cada torre la silueta de un arbol donde se
representa visualmente los efectos que de él se
emanan. El tronco es la circulacidn vertical y las
ramas los entrepisos. Cada nivel tendrd una
altura de entre piso de 3,50 mts que permita la

ubicacién de instalaciones sobre un falso techo.

Estas edificaciones se disefian a partir de
un elemento central que contiene las
circulaciones verticales necesarias para su
funcionamiento, y que a su vez albergan los
conductos para la circulacién de aire de
renovacion del edificio, ademas de otras
instalaciones. La circulacion vertical estd
pensada para dar servicio directo desde el
Nivel Ri6 del Parque hasta el Nivel de la
Pasarela, conectando directamente ri6 vy
bordes de mesetas, y para dar servicio
especifico de cada piso.

Se le proyectan plantas libres modulables que
sean flexibles a los futuros requerimientos de
uso. La modulaciéon ha de ser con material
liviano y removible. Los cerramientos
verticales exteriores deberan permitir el flujo
de las corrientes de aire naturales
minimizando la necesidad de sistemas de
refrigeracion mecanica.

CORTE AA

Corte. Viaducto peatonal sobre el Rio Albarregas.

Las aguas negras seran tratadas de manera que se separen los residuos sdlidos que se
utilizaran para compost y los residuos liquidos serdn tratados para utilizarlos en el riego de
areas verdes de los espacios recreacionales rehabilitados dentro del Parque.
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Las fachadas se trabajan con vidrio para maximizar la entrada
de luz natural pero se recomienda el uso de vidrio de baja
emisividad para filtrar las radiaciones. Simultaneamente se
plantea un sistema de parasoles y jardineras en los aleros del
edificio para proteger los espacios internos del exceso de
radiacion solar. Una parte de la energia eléctrica consumida
por la pasarela, se generara mediante un campo de captacion
fotovoltaico.

Corte en fachada. Viaducto sobre el Rio Albarregas.

Los usos estimados para ubicar en las
edificaciones de la pasarela son: el
gubernamental, ubicando oficinas para la
Alcaldia del Municipio Libertador, para el
Ministerio del Ambiente, para
CORMETUR, para la Universidad de los
Andes, cubriendo las necesidades fisicas
de dichas u otras instituciones en el
sector. El cultural, con salas de concierto,
exposiciones, conferencias, convenciones,
cine, etcétera, alimentando el espiritu
bohemio de la ciudad. El comercial y de
servicios, ubicandose restaurantes,

cafetines, parque infantiles, parques para
la tercera edad, alquiler de bicicletas,
cajeros automaticos, taquillas de pagos, bancos, etc.

Imagen general. Viaducto peatonal sobre el Rio Albarregas.

En cuanto al Uso Cultural-Educativo, se plantea asociado al establecimiento de centros
deportivos y museos donde se puedan dar a conocer los principios de sustentabilidad
aplicados en el funcionamiento de la pasarela. Estos usos deben ser distribuidos en la planta
del paso peatonal, los de servicio y comercio; y en las edificaciones los gubernamentales, los
educativos y culturales.
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4. PROPUESTO DE DISENO DE RED DE TRANSPORTE ALTERNATIVO Y SISTEMAS DE ESPACIOS
ABIERTOS ASOCIADOS A PROYECTO DE ENLACE PEATONAL

a) Red de Transporte Alternativo

El transporte planteado para crear una red de movilidad alternativa, es la bicicleta, por ser el
medio motor, después del transporte publico y el vehiculo particular, el mas utilizado en el
sector y en la ciudad. Para configurar esta red, se traza un circuito paralelo a las aceras y
caminerias existentes, que se complementa con los bulevares, pasos peatonales y otras
alternativas anteriormente propuestas. Se busca asi evitar los recorridos sobre las avenidas
para resguardar sus condiciones de arterias viales. La red estara constituida, por el trazado
de la ciclo via, estacionamiento para las bicicletas, lugares para rentar el servicio, vy
especificamente dentro de las dreas del Parque, mddulos para el mantenimiento y servicios
de la bicicleta y usuarios.

Figura 53. RUTA PROPUESTA DE TRAZADO DE LA CICLO-VIA

Dentro del tejido urbano, esta ciclo via se plantea con un pavimento multicapas de acabado
anti resbalante, y dentro del Parque se considera de tierra, permitiendo montar bici-cross.
Este cambio de pavimento aporta diversidad al recorrido, teniendo tramos para pasear y
tramos para el deporte. Tendra dos canales uno para cada sentido de desplazamiento.
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Normalmente la dimensién de un canal es de 0.90mts de ancho para un total general de
1.80mts. En algunos casos por la condicidn existentes de la calzada y acera, el ancho del canal
variara pudiendo alcanzar un maximo total de 2.60mts. de ancho y un minimo de 1.20mts.

Estratégicamente se ubican unos espacios destinados a establecer estacionamientos para las

' ; “H. Dbicicletas y para ubicar un
sistema rental de alquiler de
las mismas.

Renta de bicicletas Mobiliario urbano. Estacionamiento bicicletas

Ubicacion de los puntos de alquiler y estacionamientos de bicicletas. 1. En bulevares. 2. Acceso Plaza Ambiental.

Sefializacion de la Ciclo Via en cruces e intersecciones viales Cambios en el pavimento de aceras para el trazado de la ciclo via.
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En relacidn con la intervencion y consolidacion del Sistema de Movilidad en la Zona Central
del Parque Metropolitano Albarregas para los tramos comprendidos entre los viaductos
Miranda y Sucre y Av. 2 y Las Américas, se resume de la siguiente manera:

PERFIL AV. LAS AMERICAS

SECCION ACTUAL

SECCION DE VIA ORIGINAL
AVENIDA LAS AMERICAS.

SECCION PROPUESTA

SECCION DE VIA MODIFICADA
AVENIDA LAS AMERICAS.
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PERFIL CALLES PERPENDICULARES A LA AV. LAS AMERICAS HACIA EL PARQUE

SECCION ACTUAL

SECCION PROPUESTA

INTERSECCION SUPERMERCADO COSMOS
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PERFIL VIAL DEL CRUCE ENTRE LAS CANCHAS DEPORTIVAS DE LA AV. LAS AMERICAS Y LA
PLAZA AMBIENTAL

SECCION AA PROPUESTA
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b) Propuesta de Sistema de Espacios Abiertos.

Este sistema, en el area de estudio, esta configurado por los espacios abiertos no construidos
dentro de la trama fisico-espacial de la ciudad. Donde el Parque Metropolitano Albarregas
sera el eje estructurante y receptor de actividades ludicas, ecolégicas, turisticas, recreativas,
culturales, deportivas y de servicios, tanto para el sector investigado como para el resto de la
ciudad.

LEYENDA

[
E"'E Existente/Repotenciar/Activar

i
3 = Propuesto
Tttt
I _ '
:l.'.._': Propuesto con Edificacion
Propuesto

I Deportivo Existente

Figura 54. ESPACIOS ABIERTOS NO CONSTRUIDOS EN SECTORES DE LA ZONA CENTRAL QUE SE PROPONEN
PARA SER INTERVENIDOS COMO ESPACIOS PUBLICOS

Pensando en la trascendencia del Parque Metropolitano Albarregas como espacio natural
abierto, conectado al tejido urbano de la ciudad de Mérida, se trabaja el Parque como un
elemento conector y funcional que estd en condiciones de generar, atraer y contener
dindmicas urbanas importantes para el desarrollo econdmico, social y cultural de la ciudad.

Se entrelaza a la ciudad a través de d&reas publicas abiertas que se configuran
secuencialmente y segln su requerimiento fisico y social en plazas y canchas deportivas.
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- Las Plazas
Se plantea una plaza publica en los terrenos adyacentes al
Supermercado El Garzon, que permita acoger el flujo peatonal
proveniente, tanto de esta instalacién comercial como de las
instalaciones vecinas para ser posteriormente incorporado a las
dinamicas del sector a través de un boulevard que terminara
en otro espacio publico configurado en el borde de la meseta.

7 N P@z/

PV 4 , AV LA&KMI:‘Rché) N
‘ Esta plaza dard servicios T A _ e
comerciales al sector y acceso
al Parque, ademads de configurar un
estacionamiento vertical.

GARZON

Az

Las plazas existentes pueden ser
recuperadas a través de la ubicacion
de mobiliario adecuado para |la
recepcion de actividades de ocio,

% servicio y recreacién. Demandan =
cambio de pawmento obras de paisajismo, seguridad e iluminacién.

\g\ e

En esta investigacion se propone igualmente, un proyecto para rehabilitar la Plaza Ambiental
-ubicada entre el Ministerio del Ambiente e INPARQUES-, y se propone ubicar al fondo de
ésta plaza, un acceso controlado al Parque Albarregas con una edificacién de servicio que
genere un elemento liviano visible desde algunos puntos del sector y la ciudad.

Fachada principal del acceso al parque desde la Plaza Ambiental

En todo caso, se recomienda que los parques presentes en el sector deban ser evaluados
paisajisticamente e incorporados al sistema de plazas, canchas y puntos de encuentro que se
proponen en esta investigacion.
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\ La plaza configurada por |las
edificaciones deportivas al lado
del Seguro Social, se incorporan al
sistema a través de rampas,
escaleras, cambio de pavimento,
\EXISTENTE U AW A > % proyecto paisajistico 'y de
X% : g4 &~~~ iluminacién. En este espacio se

identifica un drea para Ia
reubicacion del comercio informal
actualmente establecido frente a
la entrada del Seguro Social por la
Avenida Las Américas.

Plaza existente entre edificaciones deportivas

Entre la Alcaldia del Municipio
Libertador y el Colegio de
Médicos del Estado Mérida, se
esboza una plaza que permite
abrirle una fachada al Parque
Albarregas sobre la Avenida
Urdaneta. Este espacio es la
conexién fisica entre las dos
bandas de la ciudad. En ella
deben ubicarse los accesos al
estacionamiento subterrdneo
propuesto anteriormente.

o AV. URDANETA

Plaza propuesta entre Alcaldia de Mérida y Colegio de Médicos.

- Canchas deportivas

El area entre las canchas deportivas de la Av. Las
Américas es utilizada para darle accesibilidad a estas,
desde las vias que las configuran. Se ubican rampas,
cambio de pavimentos e iluminacion. A las canchas del
Colegio La Salle se le da visibilidad desde y para el
borde.

Canchas deportivas de la Av. Las Américas
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- Plazoletas y otros puntos de encuentro.

En los bordes de la meseta se plantean establecer, plazoletas y puntos de encuentro, donde
se ubiquen servicios, comercios, parques infantiles, parques para la tercera edad y accesos
controlados para el Parque Metropolitano Albarregas, dichos accesos son acompafiados por
los cerramientos ya planteados para el Parque Recreacional Albarregas en la Zona Norte.

2" "% PUNTO DE ENCUENTRO

LT

227", PLAZOLETA
* *

L)

> 2 ’ . . . /
50, La plazoleta existente en el estacionamiento de la Panaderia
Croacia, se consolida, aumentandole sus dimensiones fisicas,

\ & dandole accesibilidad, cambiando el pavimento, con un
y > )k . .o . . .«
: Q{’& ‘O,,' programa de paisajismo e iluminacién. Se conecta a una

Al sucesion de plazoletas que conllevan a un punto de acceso
Gf'ﬁix"‘;;@ controlado para el Parque Albarregas a través del Boulevard Sur
0"_(9";(, planteado anteriormente para este sector de la Zona Central.

Para la implantacidon de la pasarela planteada en la red peatonal (Viaducto peatonal), se
ubican dos plazoletas como puntos de congregacién, en
donde hay presencia de mobiliario urbano dirigido al
descanso, al ocio y a los servicios publicos. Igualmente, son
espacios iluminados y con pavimentos que van dando una
lectura al area en trabajo
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V. PROPUESTA DE ACTUACIONES ZONA SUR. INTEGRACION DE ESPACIOS DEPORTIVOS,
VIALES Y DE ENCUENTRO COMUNITARIO

1. LA REALIDAD OCUPACIONAL Y EL CARACTER ESTRATEGICO DEL NODO VIAL LA
PARROQUIA-LOS CUROS- CAMPO CLARO EN LA MOVILIDAD URBANA DE LA ZONA SUR DE

LA CIUDAD DE MERIDA.
: Como se muestra en las Figuras 55 y 56, la Zona
Sur del Parque Metropolitano Albarregas esta
comprendida desde el Viaducto Sucre, hasta el
punto de confluencia del rio Albarregas al Chama
en la Urb. Don Luis de Ejido. Se caracteriza por la
presencia de complejos residenciales recientes de
alta densidad, zonas tradicionales de la ciudad,
como La Parroquia, y una serie de pequenas
barriadas como San Buenaventura, La Candelaria y
La Vega de Zumba ubicadas hacia los bordes del
Rio Albarregas, todos los cuales configuran una

Figura 55. ZONA SUR DEL PARQUE ALBARREGAs diversa particularidad de la ciudad.

En su funcionamiento dentro de la ciudad, se ha venido comportando como un importante
punto de distribucién de flujos viales provenientes del resto del Estado Mérida a través de
Ejido. Sobresale en ella sin embargo, la evidente falta de espacios publicos y la escasa
conectividad entre sus areas urbanizadas y los nuevos desarrollos de transporte (Trolebus) y
deportivos (Complejo 5 Aguilas Blancas).

Nodo Vial La Parroquia

Figura 56. SECTORES REPRESENTATIVOS DE LA ZONA SUR DEL PARQUE ALBARREGAS
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Figura 57. NODO VIAL LA PARROQUIA

De acuerdo a estimaciones de la Gerencia de Vialidad y Transporte de la Alcaldia de Mérida, y
cotejando esta informacién con la que maneja la Oficina del Trol Mérida, el flujo vehicular
promedio dia de la Av. Andrés Bello en el cruce hacia La Parroquia oscila alrededor de las
27.800 unidades, de las cuales un 35% corresponden con unidades de transporte publico. De
la restante proporciéon de vehiculos, en su mayor parte son privados que sirven a los
pobladores de la Ciudad de Ejido y residentes de las Urb. Campo Claro, Los Curos y La Mara.

Alrededor de un 30% de esos flujos de ingreso a Mérida desde Ejido, se desvian hacia la Otra
Banda de la ciudad, buscando la conexion con las Av. Los Proceres y Las Américas a través del
sector La Mata-Pedregosa Sur. Lo hacen utilizando una especie de enlace irregular de trazado
a través del Barrio San Buenaventura que entrelaza con las avenidas principales de la Urb.
Los Curos, el Parcelamiento Campo Claro y la zona baja de la Urb. La Mata.

A pesar de este espontdneo enlace vial, concurre la mayor parte del dia condiciones de
fluidez del transito y un tramo de alivio para la pesada carga vehicular que soporta la Av.
Andrés Bello en esta parte baja de la ciudad.

Estudios recientes sobre los espacios publicos de esta zona de La Parroquia hechos en el
2005 por el Grupo de Calidad Ambiental de la Facultad de Arquitectura y Arte de la ULA,
reconocen en todo este sector, la presencia de una poblacién residente superior a las 43.100
personas, de las cuales unas 18.000 residen en La Parroquia. Reconocen condiciones
aceptables de calidad ambiental urbana en casi todos los asentamientos alli ubicados, pero
desmejorada por los inadecuados e inseguros espacios de movilidad peatonal y vial.

Una de las nuevas areas emergentes para la construccion de viviendas residenciales en esta
parte de la ciudad, es el Parcelamiento Campo Claro. Alli se construyen actualmente unos
300 nuevos apartamentos que estdn en capacidad de alojar cerca de 1.500 nuevas personas

PROYECTO LOCTI L-C-22-08-01 PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS FASE Il 112
OFICINA ULA PARQUE METROPOLITANO ALBARREGAS



PROYECTO “PROPUESTA DE ACTUACIONES URBANO AMBIENTALES EN SECTORES DEL PARQUE METROPOLITANO
ALBARREGAS — CIUDAD DE MERIDA”

DOCUMENTO |

e incorporar un numero similar de vehiculos automotor a esta vialidad, generando por lo
menos unos 1.200 nuevos viajes de origen y destino.

Este sector de Campo Claro aloja actualmente unas 950 familias en cerca de una veintena de
urbanizaciones, ademas de un colegio privado con mas de 300 alumnos con primaria y
secundaria completa, pequefios centros comerciales, una zona de servicios industriales,
hospitales y sedes de organismos publicos. Esta servida desde el punto de vista vial, por una
amplia avenida que conecta las urbanizaciones Los Curos y La Mata con la Av. Andrés Bello
en su prolongacién a la Av. Monsefior Chacén y Centenario, fungiendo como enlace alterno
al tréfico proveniente o hacia la vecina poblacién de Ejido. A esta Av. del sector Campo Claro
se conecta mediante viaducto, la avenida que sirve al estadio Metropolitano de Futbol y todo
el Complejo Deportivo 5 Aguilas Blancas.

Es precisamente esta via de Campo Claro la que se ha proyectado para desarrollar una Ruta 2
del sistema de transporte Trolebus, la cual serviria ademas de esta zona sur de la ciudad, los
densos sectores adyacentes a las Av. Los Proceres y Las Américas (unas 65.000 personas). Ello
vendria a confirmar su cardcter de via alterna a la Av. Andrés Bello para acceder a Mérida
desde y hacia Ejido.

Gran parte de esta zona de Las Urb. Los Curos y La Mata Parte Baja, ademas de Campo Claro,
ha sido desarrollada sobre terrenos contiguos al area del Parque Metropolitano Albarregas.
Es notoria la presencia en sus proximidades de cantidad de terrenos en expectativa de
urbanizaciéon a pesar de la prohibicion establecida a los espacios dentro del drea Parque
Albarregas. Los usos permitidos y proyectados sobre ellos son el recreacional intensivo y a
campo abierto, buscando estructurar un sendero peatonal que se desarrolle paralelo al Rio
Albarregas, desarrollar paseos peatonales amplios adyacentes a esas Av. Andrés Bello y
Monsefior Chacdn-Centenario, e integrar estos espacios viales, peatonales, recreacionales y
de encuentro comunitario, con el deportivo existente del Complejo 5 Aguilas Blancas.

2. MARCO PARA LA INTEGRACION Y DESARROLLO DE ESPACIOS PUBLICOS PARA LA
MOVILIDAD EN AV. ANDRES BELLO-MONSENOR CHACON Y SECTOR CAMPO CLARO.

El sector Campo Claro, como se comentd en el punto anterior, representa dentro de esta
Zona Sur, el espacio que pareciera requerir ser atendido con mayor prioridad, dada su alta
tasa de urbanizacion y el caracter de via alterna para ingresar a la Ciudad de Mérida desde
Ejido. Se trata de un &area designada segln el Plan de Ordenacién Urbanistico del Area
Metropolitana Mérida — Tabay — Ejido, como Area residencial (AR-4). Desde 1981 tal espacio
fue aprobado para el desarrollo de un parcelamiento residencial de 453 parcelas
unifamiliares, 22 parcelas multifamiliares, 1 parcela comercial, 1 parcela educacional — social,
y 1 parcela para usos complementarios en donde se incorporaron los usos turistico de
alojamiento, educacional, club social, cultural y asistencial.
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Dos parcelas del loteamiento, fueron zonificadas como Zona Verde (1.1Ha/11.030m2) -al
lado de la quebrada Pan de Azucar y asociada al retiro de 25 m lineales de la misma-, y Zona
Verde Deportiva (5.14Ha/ 51.471 m2) en el area central del parcelamiento. En la zonificacion
del proyecto originalmente presentado para ser permisado por la Alcaldia de Mérida, se
identificd un drea colindante con el rio Albarregas de mas de 10 Has., como area de taludes y
Parque Albarregas, que no se comprometian para usos especificos. En el proyecto de
urbanismo se dejo adicionalmente un retiro lineal promedio de 14 mts, paralelo al borde
derecho del Parque Metropolitano Albarregas.

Hasta finales del afno 1999 esta extensa area del Parque Metropolitano Albarregas, fue
respetada por el loteamiento, al corresponder con terrenos de gran irregularidad topografica
gue van desde vegas de inundacién del rio Albarregas, taludes de la terraza de Mérida, y
taludes de los depésitos aluviales del gran cono de deyeccién de la antigua hacienda San José
sobre el que se planted el Parcelamiento Campo Claro. A raiz de la construccidn de las obras
del Trolebus y luego del estadio Metropolitano, fue intervenida por la Gobernacion de
Meérida y la Alcaldia de Libertador, propiciando la construccién de urbanismos aislados.

En este mismo sector de la ciudad, paralelo al loteamiento de Campo Claro, y hacia la margen
izquierda del rié Albarregas adyacente a la antigua via que conectaba a Mérida -a través de
La Parroquia- con Ejido, existen dos comunidades residenciales de implantacion esponténea:
La Vega de Zumba (Aprox. 19.700 m?) y el Barrio San Buenaventura (Aprox.12.400 m?). Estos
asentamientos se han desarrollado en espacios de baja calidad para el uso residencial, al
corresponderse en la mayor proporcidon de su superficie, con planicies de inundacion vy
taludes adyacentes al rio Albarregas. Igualmente por el lado izquierdo, vecino al loteamiento,
se ha desarrollado el poblamiento espontaneo denominado Pan de Azlcar; sobre terrenos de
una loma cuyas laderas manifiesta baja capacidad de carga y condiciones de alta humedad.

La dindmica urbana practicada en este sector de la ciudad en los ultimos 25 afos, deja ver
cambios importantes con respecto al loteamiento original: intensificacién del uso residencial,
cambiando densidades e intensidades de uso de las parcelas hacia las viviendas en cinta y
multifamiliares; cambio de parcelas residenciales al uso educacional privada, y realizacién de
conectividades hacia la terraza de Zumba y hacia la Av. Andrés Bello que vienen
repercutiendo negativamente en el desenvolvimiento urbano de esta parte de la ciudad y en
la acumulacidn de un déficit creciente de servicios y equipamientos basicos.

Con las modificaciones realizadas al trazado de la Av. Andrés Bello en los ultimos afios para el
tendido de la Linea 1 del Trolebus, asi como con la construccion de los enlaces de acceso al
Estadio Metropolitano de Mérida y la Urb. Campo Claro, se afectaron superficies
significativas de espacios arbolados que se habian mantenido bajo proteccién natural,
espacios en su mayoria de biodiversidad importante (lugar de anidaciéon de aves locales y
migratorias, en su recorrido por los Andes Venezolanos).
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Las condiciones presentes en el area, tanto en lo que a los rasgos naturales se refiere, como a
la permisologia aprobada, ademds de las dindmicas presentadas que muestran una
agudizacidén de conflictos en las mismas por la carencia de espacios urbanos adecuados para
usos intensivos, ponen en riesgo la oportunidad de llevar a cabo los equipamientos
socioculturales, recreativos, paisajisticos y de proteccidn. Esta situacidon se agudiza al no
haberse desarrollado en el sector ninguno de los equipamientos asociados a estos usos. Los
existentes resultan insuficiente al haberse incrementado significativamente la poblacién del
lugar, requiriéndose por tanto nuevos equipamientos de jerarquia superior e incidir en la
erradicacion de espacios verdes que debieron incorporarse, asociados a los diferentes
desarrollos residenciales, incluso dentro de cada parcela.

Todas estas situaciones permiten prever la sobre-densificacion residencial del area, la
insuficiencia de espacios para usos socio-culturales y recreacionales deportivos, la posible
invasidon de espacios protectores y por ende, la disminucién de la calidad de vida de un
significativo niumero de habitantes urbanos aun en crecimiento dentro del sector, al
desaparecer igualmente el verde protector paisajistico, aumentando el calor por alteracion
de la evapotranspiracion, la contaminacién sénica, de suelos, de aguas y atmosférica en
general y, agudizarse otros problemas ambientales al incrementarse el riesgo por
comportamientos hidraulicos inadecuados como consecuencia de la intervencién de
superficies protectoras y aumento de superficies duras de escurrimiento.

Las caracteristicas del problema planteado y su vinculacion con acciones de rescate vy
desarrollo del area Parque Albarregas, se consideréd dentro de esta investigaciéon, que
proveian un interesante laboratorio de andlisis urbano donde se puede ensayar
metodologias y técnicas de anadlisis dentro del marco de estudios de urbanismo y disefio
urbano que permitan construir una propuesta de proyecto de habilitacion de espacios
publicos y de paisajismo urbano de un sector de la ciudad de Mérida en pleno proceso de
crecimiento.

En virtud de ello se establecieron las bases de un proyecto piloto para el area de Campo Claro
consistente de una propuesta de disefio y desarrollo del “PARQUE AMBIENTAL RECREATIVO
CAMPO CLARO”.

Los objetivos inicialmente planteados con este proyecto, fueron los siguientes:

- General

Disefiar un proyecto integral de caracter experimental de un Parque ambiental recreativo en
el sector Campo Claro, Parroquia Rodriguez Sudrez del Municipio Libertador del Estado
Mérida, a partir de metodologias que involucran procesos de ensefianza — aprendizaje —
investigacion, hacer aplicadas por los posibles usuarios, segin la edad de los mismos.
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- Especificos

a) Ofrecer a la ciudad la oportunidad de desarrollar un nuevo espacio del Parque
Metropolitano Albarregas, de acuerdo a sus potencialidades y limitaciones.

b) Estructurar mecanismos de investigacion — accidn a través de los cuales se incorpore
la participacion de las comunidades organizadas, como actores activos del proceso.

c) Reconocer los valores naturales y conflictos ambientales presentes en un tramo
regular del Parque Metropolitano Albarregas, a los fines de adelantar programas de
manejo y concienciacion, que puedan ser implantados en diferentes comunidades
con caracteristicas comunes, impulsando la ensefianza y la actuacion bajo principios
de desarrollo sustentable.

d) Impulsar la dotacidon de equipamientos socio-culturales y recreacionales-paisajistas,
segun los requerimientos poblacionales del lugar.

e) Motivar a las comunidades vecinas, a las autoridades parroquiales y municipales, al
proyecto Trolebus, a independientes y a la Universidad de Los Andes, a realizar
proyectos experimentales de desarrollo conjunto.

Figura 58. VISTA PARCIAL DEL SECTOR CAMPO CLARO CON PROPUESTA DE MEJORAMIENTO PAISAJISTICO

Un cuerpo de cinco grandes actividades al respecto, planteo alcanzar el Proyecto,
involucrando la realizacién de una serie de actividades de coordinacion con la comunidad, las
autoridades del Ejecutivo Regional responsables de la planificacion y administracién del
Sistema Trolebus y Estadio Metropolitano, asi como con entes oficiales locales de la Alcaldia
de Mérida y Consejos Comunales establecidos en el sector. Las mismas fueron:

a) Estudio de diagnostico fisico ambiental del area “Parcelamiento Campo Claro”
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b) Programa de promocion, concienciacion e impulso del proyecto a desarrollar con las
comunidades afectadas y las instituciones publicas locales y privadas involucradas

c) Anteproyecto experimental de desarrollo del conjunto “Parque Ambiental vy
Recreativo Campo Claro”; y,

d) Proyecto de disefio urbano paisajistico del parque

Con excepcidon del Disefio urbano paisajistico que no se pudo desarrollar por insuficiencia
presupuestaria del proyecto, todas las demas actividades se cumplieron a cabalidad. En el
punto siguiente se expone los planteamientos y marcos conceptuales que se plantearon para
desarrollar este interesante proyecto del “Parque Ambiental Recreativo Campo Claro”.

3. BASES DE DISENO DEL ANTEPROYECTO DEL “PARQUE AMBIENTAL RECREATIVO CAMPO
CLARO”.

La consideracion inicial para definir los componentes que deberia contener el Proyecto
“Parque Ambiental Recreativo Campo Claro, estuvo en el hecho, de reconocer los deficitarios
equipamientos que muestra este sector, y la presencia de comunidades populares como la
Urb. Los Curos y los barrios San Buenaventura, La Vega de Zumba y La Candelaria que exigia
del establecimiento de procesos de ensefianza — aprendizaje — investigacidon — recreacion,
para los posibles usuarios.

En este sentido, se planted intervenir una superficie de aproximadamente 18 ha. la cual se
encuentra conformada en la actualidad por margenes del Rio Albarregas (3.5 ha.), zona de
taludes de la terraza de Mérida contigua al estadio Metropolitano (2 ha.), retiros de Av.
Principal de Campo Claro adyacentes al talud del Albarregas (3.5 ha.), parcelas vacantes
zonificadas como dreas verdes y de recreacién del Parcelamiento original Campo Claro (4.5
ha.) y vias de acceso y frentes de urbanismos ya desarrollados (4.5 ha.).

Dentro de una de las primeras exigencias que se tenia, era que el proyecto deberia dar
cabida, por lo menos, a una edificacion que permitiera el desarrollo de actividades
comunitarias como: reuniones, talleres, guarderia, centro juvenil, sala de lectura, entre otros.

Otras consideraciones preliminares al respecto, fueron, que el proyecto deberia ser parte
integral del desarrollo de la zona sur del Parque Metropolitano Albarregas. Se planteo asi el
reforzamiento de la movilidad en el sector, a partir de la mejora de ejes peatonales mixtos
existentes y de la generacion de nuevas sendas peatonales transversales, ciclo-vias y
caminerias longitudinales, lo cual generara una red de conectividad local, y que fuera parte
conformante del sistema general de conectividad peatonal planteado crear a todo lo largo
del area del Parque Metropolitano Albarregas, particularmente en la Zona Sur de la ciudad.
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En su concepcidn integral, el proyecto esta concebido para convertirse en un nodo conector
de actividades y equipamientos en esta Zona Sur del Parque Metropolitano Albarregas.
Funcionara como punto de enlace entre el Parque Monsefior Chacén (actualmente en
proyecto), el Estadio Metropolitano, las Canchas de la Academia Emeritense de Futbol, La
Parada del Trole-bus y los diversos asentamientos residenciales presentes en el darea
(Espontanea y planificada)

Urb. Campo Claro ) )
Academia Emeritense

Parque Recreativo Campo Claro

Carrizal

La Parroquia

Barrio La Candelaria
adio Metropolitano Barrio San Buena Ventura

D Parque Recreativo Campo Claro (NODO CONECTOR)
. Asentamientos Espontaneos

. Parque Monsefior Chacon

D Asentamientos Planificados

E Otras Areas de Parque

' Areas Deportivas Aledaiias

=== Transporte Publico

Figura 60. PLANTEAMIENTO GENERAL DE CONJUNTO DEL PROYECTO
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La red de movilidad permitira la conectividad de las comunidades (usuarios potenciales) con
los espacios deportivos y recreacionales existentes en el sector.

Residencias Campo Claro Plazas/Espacios de

Recreacion y de Estadia

Zonas Verdes con
Equipamiento

clo-via/Caminera

Ci
&3 °0

Enlace vial Av. Andrés
LG

Bello/Centenario

Enlace vial Estadio
Metropolitano

Figura 61. PROPUESTA DE CONJUNTO DISTRIBUIDOR Y ENLACE CON AV. MONSENOR CHACON-CENTENARIO
DE EJIDO

4. PROPUESTA DE PROYECTOS ACCESORIOS Y COMPLEMENTARIOS EN LA ZONA SUR

- Integracién del Parque Monsefior Chacdn: actualmente en construccién, el proyecto dara
continuidad al Parque Monsefior Chacén a través del ciclo-via, caminerias e interfases
urbanas.

Figura 62. ESPACIO DE INTEGRACION CAMPO CLARO-ESTACION TROL MERIDA-PARQUE MONSENOR CHACON
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El proyecto de este parque contempla dreas de estacionamiento, ciclo-vias, caminerias,
parque infantil, bafos publicos, cafetin, area de usos multiples, médulo de informacion,
canchas deportivas, entre otros.

- Red de Movilidad: Conformada por caminerias transversales, camineria longitudinal y una

ciclo-via, permitira el uso del espacio y equipamientos generados, no solamente por Ia
comunidad de Campo Claro, sino también por las comunidades aledafias y el resto de la
ciudad.

1,8m .9m 6m .9m 1,8m
‘ Minimo ‘ /H Variable (1o'ZCanaIesdeacuerdoaleje)//H ‘ Minimo

Figura 64. PERFIL DESEADO PARA LAS CAMINERAS TRANSVERSALES
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La ciclo-vias y las caminerias, concebidas como sistema de espacios alternativos para la
movilidad peatonal a lo largo del Parque Metropolitano Albarregas, podran ubicarse de
acuerdo a las caracteristicas de cada uno de los tramos, de manera tal que:
- Se encuentren totalmente inmersas dentro de las areas naturales del parque
- Se encuentren suspendidas sobre los espacios de talud
- Se encuentren en espacios intervenidos por asentamientos espontidneos y/o
planificados

Zona Sur

La Ciclo-Via y La Camineria. Perfiles Tipo uLA ’“3 A
N

Figura 65. ESQUEMAS PRELIMINARES DE DISENO DE LAS CICLO VIAS Y CAMINERIAS

- La_Rehabilitacién de los Asentamientos espontdneos del sector: para que la red de
movilidad se encuentre completamente operativa, es necesaria la mejora de los espacios de
los barrios La Candelaria, San Buenaventura y La Vega de Zumba, ya que estos son puntos
claves para los enlaces peatonales trasversales que permiten la conectividad de los espacios.
Son el Enlace Ciudad-Barrio-Parque-Ciudad

La intervencién de los barrios debera permitir:
- Disminuir la vulnerabilidad de los espacios habitados
- Mejorar la Calidad de vida de los habitantes
- Permitir una segura y confortable conectividad ciudad-barrio-parque-ciudad
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Figura 67. DETALLES DE LA PROPUESTA DE MEJORAMIENTO DE LOS ESPACIOS PUBLICOS

La generacidon de nuevos espacios publicos y equipamientos en la Zona Sur del Parque
Albarregas, asi como la conectividad de dichos espacios (existentes y nuevos) a partir de una
red de espacios publicos, y la rehabilitacién de los asentamientos del lugar, permitira el
desarrollo de esta Zona bajo una o6ptica de sostenibilidad y conectividad en espacios
destinados a la cultura y el esparcimiento de la comunidad.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Todos los analisis realizados en la presente investigacion, permitieron confirmar la
importancia estratégica que tiene el espacio del Parque Metropolitano Albarregas, para
estructurar desde los puntos de vista fisico espacial y socio ambiental a la Ciudad de Mérida y
parte de su Area Metropolitana vinculada a la vecina poblacién de Ejido.

Esta importancia estratégica se hace mas relevante, cuando se estudia el funcionamiento de
la red vial de la ciudad y las caracteristicas vinculadas a la movilidad urbana en general de
toda la ciudad. La funcién de espacio conector de las bandas urbanas de La Meseta y La Otra
Banda que cumplen los espacios del Parque Albarregas -a pesar de estar poco valorizada en
los planes e instrumentos de regulacién y administracion de la ciudad-, se hace mas notoria
al comprobar la utilidad que para el desenvolvimiento urbano de la ciudad cumplen los 14
enlaces que en forma de puentes y viaductos permiten conectar la ciudad transversalmente.
La atencion del nivel de conflictividad que hoy tiene la ciudad en cuanto a su transito
automotor y la prestacion eficiente de servicios de transporte publico, pasa por valorar e
incorporar terrenos dentro del parque para buscar medios, vias y rutas alternas de movilidad.

En el caso de la Zona Norte de la Ciudad -que en una gran proporcidn corresponde con
espacios pertenecientes al Parque Metropolitano Albarregas-, las dindmicas de movilidad
estan intimamente vinculadas a la presencia de instalaciones de la Universidad de Los Andes
que crean condiciones de desenvolvimiento econédmico de alta relevancia para la economia
de la ciudad. La concentracion de un numero importante de desplazamientos viales y
peatonales asociada a esa vida universitaria, y la presencia de una oferta importante de
instalaciones de apoyo turistico (hoteles y restaurantes) y de desarrollo recreacional y
cultural, se transforman en flujos permanentes de personas que comprometen ain mas, los
reducidos espacios publicos que para la movilidad cuenta actualmente la ciudad.

La anterior situacién descrita, determina la urgencia de integrar mejor los espacios
universitarios ULA para disminuir flujos diarios entre esta Zona Norte y el resto de la ciudad.
El caracter de cerca de 140 ha. de terrenos ULA, en su mayoria ubicados en esta Zona Norte,
insertos dentro de espacios considerados Parque Metropolitano Albarregas, viabiliza y abre
las posibilidades de buscar respuestas eficientes a la problematica de movilidad asociada a
esos espacios universitarios y a la vinculacién de las dindmica universitaria-dinamica urbana
de toda la ciudad de Mérida.

El planteamiento por ello de actuar sobre espacios del Parque Albarregas ubicados en Los
Chorros de Milla y Zona del Nucleo ULA La Hechicera, para mejorar la movilidad urbana de la
ciudad, es una necesidad urgente que requiere ponerse en practica. Si a ello se adiciona el
hecho de consolidar espacios para aumentar la oferta de areas recreacionales concentrando
parte de estas actuaciones en torno a terrenos del Jardin Botanico, el impacto de las
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actuaciones sin duda trascenderd y determinara un mejoramiento de la calidad de vida y
ambiental de Mérida y su area metropolitana.

El construir el proyectado complejo recreacional educativo “Jardin Parque Albarregas Zona
Norte”, seria una estrategia efectiva de integracion de espacios universitarios ULA y de
valorizacion de los espacios del Parque Albarregas como dareas de recreacion, pautando un
modelo de desarrollo que puede replicarse en otros sectores del Parque a lo largo de sus 22
km. de longitud. Con los resultados valiosos de la experiencia de desarrollo ambiental del
Jardin Botanico de Mérida, puede asumirse nuevos retos de rescate, rehabilitacién y manejo
integral de importantes dreas de la ciudad de Mérida asociadas al Rio Albarregas. Sin la
menor duda, en los espacios del Parque Albarregas existe la Unica oferta real de terrenos que
dispone la ciudad y que permitirian crear nuevas areas para el uso recreacional, deportivo e
instalacion de espacios para la cultura, que de desarrollarse, ayudarian a disminuir el
creciente déficit de areas verdes y para la recreacion que alcanza en la actualidad solo en la
ciudad de Mérida, las 140 ha. y mas de 260 ha. si se considera toda el area metropolitana.

En cuanto a los resultados de los andlisis de la Zona Central del Parque Albarregas en sus
tramos correspondientes a las Av. Las Américas y Urdaneta entre los Viaductos Miranda y
Sucre, sin duda se trata del sector de la ciudad de mejor calidad urbana, en torno al cual se
concentran mas de 60.000 residentes e importantes instalaciones de salud, educativas y de
prestacion de servicios gubernamentales, que han creado una importante dinamica
comercial y econdmica en general, de mucha importancia para la ciudad.

Como lo demuestran los analisis de la movilidad vial y peatonal realizados en la investigacion,
la significacion de los flujos que se movilizan y confluyen dentro, hacia y a través de estos
sectores aledafios al Parque Albarregas, denotan la necesidad de apertura de nuevas y mas
directas redes de conexion entre las dos bandas urbanas de la ciudad. Son mds de 700.000
viajes de origen y destino/dia de vehiculos particulares y de transporte que acceden a la Zona
Central de la ciudad y que generan una fuerte congestion vehicular a cualquier hora del dia.
La peatonizacion de estas conexiones es una necesidad impostergable y una estrategia que
debe manejarse, para lo cual hay que considerar como salvar el obstaculo que representa la
presencia del Rio Albarregas y los pronunciados taludes de las partes terminales de ambas
bandas fisicas. Ello sin duda pareciese muy factible atenderlo, como lo demuestra las
propuesta de intervencién de calles, avenidas, plazas y parques y la construccién de una
pasarela entre la Av. Las Américas a través de la Plaza Ambiental, y la Av. Urdaneta, que se
plantean a nivel de anteproyecto de disefio, en esta investigacion.

En los estudios de la Zona Sur del Parque Albarregas, particularmente de aquellos vinculados
al nodo vial de La Parroquia y a los enlaces viales y peatonales desde y hacia las
urbanizaciones Los Curos, La Mata y Campo Claro, destaca la importancia estratégica que
tiene estos sectores de la ciudad dada la movilidad de un alto volumen de vehiculos que se
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desplazan diariamente entre Ejido y Mérida. Son sectores ademds, en plena fase de
consolidacion urbanistica, que carecen de espacios para la recreacién y donde se manifiestan
una ineficiente conexién entre ellos y con las estaciones del Trol Mérida, las instalaciones del
Complejo Deportivo 5 Aguilas Blancas y las propias avenidas Andrés Bello-Monsefior Chacén-
Centenario de Ejido. Situacién esta que demanda ser atendida a la mayor brevedad.

A esta realidad de movilidad de esta Zona Sur, se suma el hecho, de la existencia de tres (3)
barriadas populares como son La Candelaria, San Buenaventura y La Vega de La Parroquia,
afectadas por la inestabilidad que genera la dindmica hidrdulica del Rio Albarregas y el
desmejoramiento de su calidad de vida que le determina su ubicacién adyacentes a estas
vias. Ellas demandan la rehabilitacidon y mejora de sus espacios publicos y de encuentro, y la
regulacién de su crecimiento fisico. Una estrategia que al respecto de desarrolla en la
investigacion, es la integrarlas a través de una serie de caminerias vinculadas a las principales
avenidas y el desarrollo de un Parque Ambiental Recreativo en el sector de Campo Claro —
para el cual se establecen unas bases de disefio-, que incorporen los espacios de acceso al
Estadio Metropolitano de Futbol, las canchas de la Academia de Futbol de Mérida y los
propios accesos peatonales del sistema Trol Mérida aqui existentes.

La presencia de cerca de 20 ha. del Parque Albarregas factibles de utilizar para crear esas
conexiones peatonales, se pone de manifiesto en la investigacion. Se desarrolla una
propuesta viable para acometer una serie de actuaciones urbanas ambientales que resultan
prioritarias.

Finalmente, se reconoce en esta investigacion, la realidad politica administrativa en la que se
desenvuelve la ciudad, donde destaca la dificultad de integracion y de trabajo en forma
coordinada entre sus entes gubernamentales de desarrollo ambiental y urbano, y la
manifiesta escasa valoracion, por no decir ignorancia, que se le da a los espacios del Parque
Albarregas dentro de esas instituciones, lo cual sin duda se convierte en un agravante para
poder viabilizar y hacer realidad la ejecucion de muchas de estas obras que se disefian en la
investigacion.

En todo caso, la construccién de cualquiera de estos proyectos desarrollados en la
investigacion, requeriria actualizar y adecuar el anadlisis de algunos componentes. Siendo
importante los aportes que al respecto se dan en cuanto al disefio arquitectdnico, de las
obras de urbanismo y paisajismo, los detalles de los planteamientos de ingenieria, y los
propios costos que aqui se han estimado para varias de estas actuaciones propuestas en la
ciudad sobre terrenos que forman parte del Parque Metropolitano Albarregas.
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